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AGENCE DE DEVELOPPEMENT ET
D'URBANISME DE LA SAMBRE

vww.adus.fr

PREAMBULBJN PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE TERRITORIAL

Dans le cadre du COTRImbreAvesnoisS G F FAY RS dQAYaAONANB RIya fI
ROhNASY Gl GA2y RSa az20AfAdSa o[hatv S {@yRAOIFI( a
son engagement en faveur de la mobilité en élaborant un Plan de Mobilité Simplifié (PdMS) sur son
territoire. Celuici concerne les Communauté de Communds dt @ a4 RS a2 NXIFf 0/ /t al
f Q! gSay2raa oo/ !0 SG Rdz {dzR RS tQ!@Say2Ara o6/ /{!0
O2dz@ONB tS&a no O02YYdzySa RS fI /2YYdzyldziS RQ! 33t
communes de La Longueville et de Haegront été inclus dans cette réflexion, quoique relevant du

SMTUS, car faisant territorialement partie de la CCPM.

[ S tfly RS a20AfA0S AAYLXATFTAS I SGS ONBS -LJ NJ I
36-1 du code des transports (www.legifree.gouv.fr) suivant définit le Plan de Mobilité simplifié :

« Le plan de mobilité simplifié détermine les principes régissant I'organisation des conditions de
mobilité des personnes et du tramsp de marchandises, tant a l'intérieur du ressort territorial de
I'autorité organisatrice qu'en lien avec les collectivités territoriales limitrophes, en tenant compte de la
diversité des composantes du territoire ainsi que des besoins de la populfitiatiaméliorer la mise

Sy dzdz&NB Rdz RNBAG t fF Y20AfAGSD n

®

Les trois intercommunalités
relevant du périmetre du PDMS

CC du Pays de Mormal

Figure 1¢ Les trois EPCI euplan de mobilité simplifié territoriad (Source ADUS, 2021)
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CE DE

Il intégre le précédent Plan de Mobilité Rural (PMRulj dzA & QI LILJ Alj dzt A G 2dzalj dzQA ¢
avait été congu dans le cadre de la loi de Transition Energétique pour la Croissance Verte (TECV), avant
jdzS fSa !dzi2a2NAGS& hNHIFIyAaliNAOSa RSa azokf AliSa o
Il prenait en compte les spécificités des déplacements ruraux, la faible part des déplacements
multimodaux, les catégories socioprofessionelles (CSP) de sa population, ses contraintes spatiales et
urbanistiques etc. Ce plan avait comme objectif de répre a des enjeux sociaux, économiques et
SYGANRYYSYSyilldzESs FAyar 1jdzS RS NBYRNB Ll&aarots
complémentarité entre les modes de déplacements (intermodalité).

La loi LOM et la prise de compétence mobilité pandavelles AOM transforme le PMRu en Plan de
a2oAf A0S AAYLXATAS otRa{0®d ! SO fQFLII NRGAZ2Y Rdz
f2A% dzZiNBYSyld RAG €S LISNAYSGNB RIEya fSljdzsSt aQz2N.
OSYSNI £ SYSy(d dzy 2dz LJ dzaASdzNB 9t/ L | dzi2dzNJ RQdzy L%
RSLX | OSYSyida AyGaSNySa YIAa dzaair SEGSNYySa | dz LISN
plans de déplacements employeurs présents sur le territoasi que toutes les mesures
transversales qui pourraient le concerner. La prise en considération des personnes a mobilité réduite

ou handicapées est aussi demandée.

[ S tRa{ yQSad LI & 206ftA3IG2ANB Si NBadZ 6§S RQdzy !
f QF NN2 Y RA & & SoMr-Slgfpe olRc@ite whibrktéyaSeté exprimée au sein de la feuille de route

du COTTRISambredS &y 2A 4% LI2NIS LIN €S {@8yRAOIG aAEGS R
LI NI Sy ANBa | @Fyd G2dzi§ 1232 IRWA 2 2 REBQ RS ali SINI falLyz Nd
f ASYy 2dz2NARAIdzS | SO tSa ldzZiNBa LIXIlya 2dz a0OKSYlax
RQdzy tfly RS a20AfAdS o0tRavI YA RQSfIl o02NBNI dzyS
enquétepublique.

Le PdMS est indépendant et ne prend pas la place des autres documents de planification. En
NEJI yOKSs a2y StFo2NI A2y LISdzi & Ql LIJdz2 SNJ adzNJ f S:
des diagnostics et propositions déja réalisés, dafis i 2 dzOA RS O2KSNByOS® [ QAR
plan en adéquation avec les volontés déja exprimées, lequel pourra ensuite étre réutilisé dans le cadre
de chacun de ces documents (€laboration, phase de révision).

Ce caractére moins normé et juridiguemeat part du PdMS impligue une démarche
partenariale forte, avec des objectifs clairs et partagés par tous. Dans un souci de cohérence de
f QSyasSyofS RS&a LRtAGAIdzZSa Lzt AljdzSa f20FftSa Sy
feuilederoute &ddzy’ f F NHS LI ySt RQFOGSdzNE® Lt LISNYSaG y2al"
de les fédérer en amont de sa validation autour de problématiques et de discussions communes, ce

i dzA SELX AljdzS tQlr6asSyO0S RQSTFSi oqdARrdisi®da {2y | (
LINEY2GA2Y RQdzyS O2KSarzy 820A1tS8 SG RQdzy Sy3l 38y
[QFylt&e&a8 |+ SGS NBItA&S Fdz Y2 YSoyidiloRss f I ON
R2yySSa NBOSY(iSa yQ2yi R2y O Ichbmpte didaitgeli NB & &

leur caractere peu fiables.

[ O2y @SyilAzy I @SSO tQ!'59a9 | SiS NBFiA&S |
f QSt 02N GA2Y RQdzy tawdzd /S LI Iy Sada a2d:
intercommunalités mais auraune détlih a2y T2y Ol A2yySttS & OSyA
RSdzE t Ra{ O2yOSNytryd tF //ta SaG tF [/ {!Z
de la compétence mobilité.
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OBJECTIU PDME&ET ENJEUX LOCAUX

Les objectifs de ce PDMS sont donc multiples: & Q 3A G RS NBLRYRNB | dzE RS
sur un territoire vaste avec des spécificités pour chaque EPCI, le tout en proposant une démarche
O02YYdzyS Si O2KSNBy (S & AuihdfeeSobjacs global Soit RedmetireSAINA (i 2 A |
NELR2YRNB | dzE 202SOGATA LX dAa f 20l dzEXT RS & NUzOG dzNB
Ainsi, le PAMS, sans y étre assujetti, est li8@oT SambrdvesnoisS G I dzNJ  LJ2 dzNJ @2 O (A 2
danst S& 202S00GATa S tSa SyeSdzE YINJdzSa REya £S5 t N
(PADD). La principale ambitondecélh Sad RS NBYy2dzSNJ | SO f QF GG NI Of
interconnecté, coopérant et transfrontalier. Trois axag été déterminés :

+ « Relier > Sy NBLX Feoelyld S GSNNRAG2ANB RIya dzy$S
RSLX I OSYSyida Si RQAY(ISND2yySEA2Y A

+ «Révélery Sy YSiGidlyd Sy LI OS tSa O2yRAGAZ2ya RQ
cohérent et spécifique a lBambreAvesnois

+ « Reconquérir »les espaces urbains et ruraux pour valoriser un cadre de vie et un
accompagnement de qualité.
[ Q202SO0GATE Sy GSN¥Sa RS Y2o0AfAdSE Sad R2yO RS
RS@St 2 LILIS NI f edtheyes rBoNdd &t peyisertaalyyienter la part du fer dans le transport de
marchandises.

De méme, ce PAMS doit répondre aux enjeux sdpecaux : le SCoT Sambre Avesnois est inscrit dans

un territoire déterminé qui connait une évolution importante et demd@ donc une coordination des

différents membres le composant. Ainsi, différents enjeux ont été définis dans le SRADDET des Hauts
deCNJ} yOSs I SO dzyS GAaAizy aGNIGiS3AALdS £ f QK2NRIT 2y
adzNJ f QSya8xay® RE DRIRBFIS Saild RQIFIYStA2NBNI f QF O0S
FAYyaA l[jdzQt tFNR&SX G2dzi Sy fdzidlyd O2yaGdNB f QF dzi 2 3
limitrophes, notamment frontaliers. La volonté est également detéraia mobilité dans toutes ses
O2YLRalyidSas YsYS LJaeoOK2f23AljdzSE SiG RS FIF @2Nha
G2dz2NAaGAljdzS Sy tASYy 9SO ftQAGAYSNIyOS R2dz0So |
comme un principe essiiel dans la coordination des actions.

S
Q

Le territoire du PDMS est inscrit dagy R2dzof S S&Ll 0SS RQSya2SdiEs +t
rayonnement métropolitain et les dynamiques transfrontalieres » et « Soutenir et développer les

réussites locales et favaii S NJ f Q 2 dadb Nukalz)diBs logah connexion avec le PDUU Val

de Sambre, porté par le SMTUS,LJLJF N} ni O2YYS dzy SyaSdz YI 2SdzNJ RI
afin de permettre une mise en cohérence et un développement pertinent.
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METHODOLOGIE EMPLOYEE

I FAY RS NBIEA&SNI dzy (8t L¥ Iy Aibgndstic Sxtustif dobalf §Sy dz R
comprenant a la fois undimension objectivd& RIFya f Ql ylIf&asS RSa RATTFSNE)
territoire, et subjectivee Rl ya f QF LIWINBOALF GA2y LI N £Sa KIFIoAlGlY
politiques. Le territoire regroupant0O8 communes A f Yy QSO A G LI & Sy@aal 3asSt
OKI Odzy S RQSttSa FTAY RQSY 20GSYANI dzy$S @dzS LINBOA &
axes de communications et des relations entretenues entre les différents EPCI a donc éigidarivil

! LI NI ANJ RS&d R20dzySyida RS LXIFYATAOLIGAZY SE)\éGI-yG
amont a donc été le suivant :

Maubeuge

o

Avesnes-sur-Helpe

Périmétre d'étude

Communauté de Communes Principale Commune

[ du Coeur de 'Avesnois [[] Périmétre de I'Avesnois et du PMRu hlad
[] du Pays de Mormal CA Maubeuge Val de Sambre (Périmétre PDU) 0 5 10 15 km
[ Sud Avesnois 775 Arrondissement d'Avesnes-sur-Helpe

Source : ADUS

Figure2 ¢ Le périmétre d« plan de mobilité simplifiR S Q ! »@BSuicg ADUS, 2021)

Ce périmétrdarge permet de prendre en considération les différents EPCI dans leurs spécificités. Les
principales communes relevées ont été choisi sur plusieurs crittred S FI A0 1j dzQStt Sa O
certaines) des chefiieux, la part importante de la populat y résidant, leur place sur les principales
infrastructures de déplacements. Ces trois échelfEsihetre complet du PdMS, EPCI, principales
O2YYdzySao LISNX¥YSGGSYyd RS FIFIANB NB&aaz2NIAN £ Sa StSY

Le diagnosticaporté a2 A a4 adzNJ f QF LIIINBKSyaAz2zy RSa St SYSyida
NEBLI NIAGA2Yy X &2y Gl dzE RS Y230i2NR&lFGA2y SGO0d I FAY
une premiére réponse a la questior Qui se déplace ?.»1ne fois réalisée f QF y I £ @asS L2 N
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RSYIFYRS&d RS OSGGS LRLIA FGA2Y Sy YIFGASNBE RS Y204t
RSLX I OSYSyiGaszs fSdaNA Y2z2eSya LJ2dz2N) xOeet puBrguBiNg S
déplacet-elle? »» [ @ISy IRiSe f Q2 FFNBEZ ONRBAASS I SO OSa RATTFS
RAIFIAy23aGA0 SiG RQFLILERNISNI RSa SyaSdze RS NBTtSEAZ2Y
compte les évolutions a venir et les projets en couwrsComment se déplaceelle ? Comment peut
ellesedéplacer @ / SGGS NBTFEtSEA2Y aQSad S3IktSYSyid | LIz
NBadz G 6a RQdzyS SyljdzsidS YSYySS LINI Q!5 { IAyar |
pour le détail).

Le diagnostic mposé est constitué de quatre grandes parties :

1. Les caractéristiques de la population

2 Les demandede mobilitésur le territoire

3 Les offres de mobilités présentes

4. Les éléments présents concourant a la Transition Ecologique et Energétique
5 Les transports de marchandises
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AGENCE DE DEVELOPPEMENT ET
D’URBANISME DE LA SAMBRE

5LIDbh{¢L/ 9¢ 9¢1 ¢ 59{ [|I

1.DES POPULATIONS RADICALEMENT DIFFERENTES SUF
TERRITOIRE DU PDMS

1.1.UNE REPARTITION DE LA POPULATION AVEC DE NETTES DIFFERENCES El
LES EPCI

Le territoire sur lequel porte le plan de mobilité simplifié est compmes&08 communes, réparties en

3 communautés de communes entourant le périmétre d@ & Y Y dzy | adglo@érafiad Maubeuge
Valde-Sambre (CAMVS)Au Sud du territoire se trouve la régio RS f 1 ¢ KA SN} OKSX
/' YONBaAaAa St €S +xHftSyOASyy2Aaasxs Si Fdz y2NR Si4 t f
général de la population. On trouve déja des initiatives prenant compte de cette réalité, notamment

avec la CCPM quidmente une politique intercommunale envers les ainées (Communauté Amie Des
Ainées, CADA).

Lacommunauté de Communes du Pays de Morm(@CPM) présente une population en hausse,
notamment en raison de sa proximité avec le bassin Valenciennois. L-bethest Le Quesnoy avec

pQnny KFroAGlFrydaz po O2YYdzySa I 02YLRaSyidzr OS |
O2YYdzyl dziS RS O2YYdzySa | SO €S L) dzaz 3INI YR y2Y0 N
celui qui présente la dispersion la plus im@mte des habitants entre les communes, comme nous le

révele la carteil LINBa Y t £ QSEOSLIIA2Y Rdz LISNAYSGNB RS
démographiques sont relativement faibles.

LaO2 YYdzy | dzi S RS 02 YYdzy S &std®uposéaiiziDoirnBned q0i regrSupeyit2 A &
30'153 habitants. Le chditu est Avesnesur-Helpe et ses 4345 habitants. Elle est également le siége

RS fQFNNRYRAAASYSYdd [ OFNIS Y2YGNB dzyS F2NIS C
lieu ainsi que dans lacomm8n RQ! #Say St fSa &A0dzSS £t LINRBEAYAGS A

LaO2 YYdzy | dziS RS / 2 Y Y dzy SrégroRmiz12{ cdainurirSpour 251675 Sabitals) a
dont plus de 11'000 & Fourmies, sonchek Sdzdé Lf aQF3Ad RS I 02YYdzyS
périmétre.
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D’URBANISME DE LA SAMBRE
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A

Répartition de la population au sein
des Communautés de Communes du
Pays de Mormal, du Coeur de
I'Avesnois et du Sud de I'Avesnois

] Communes
Quantité d'habitants
11932

4000

1000
200
52

Source : Insee 2017

Figure3 ¢ Répartition de la population au sein des trois EPCI du PDMS territorial
(Source ADUS, 2021)

1.2.UN NIVEAU DE RICHESSE AVEC DES DISPARITES, MAIS GLOBALEMENT FAIB

Le territoire se caractérise également par un taux de chémage important, pouvant dépasser 20% par
habitants. Moins marqué au Nord de la CCPM, il est en revanche extrémement présent sur la CCSA
FAYy&aA 1jdzS t20FtAasS RIya f argon@onditesSconipdsas. QetbéfatS &  dzNJ
de fait engendre naturellement des conséquences sur la mobilité en raison des possibilités de
déplacements liées aux capacités financieres des individus. Réciproquement, la diminution des
capacités de déplacements eaine des possibilités pour aller travailler amoindries, ce qui peut
SYGNInySNI RSa NBFTdza RQ2FFNBA LIRdzNIIFyld F2dzaissSa |

La périurbanisation a joué un réle conséquent dans cette situation, avec un déplacement des
populations plus a&es et motorisées en dehors des péles, segmentant un peu plus les différences
sociales sur le territoire.
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w

Données socio-économiques (RP 2017, INSEE) sur le département du Nord

Valenciennes

Jenain

Bohain-en
Vermandois

09/06/2021, 14:08:51 0 s 1145{?.000

Taux de chémage I } :
0 4 8 16 km

>19 IGN, Esrl, HERE, Garmin, USGS, NGA

10 mi
)

<8

Département du Nord
ADMIN EXPRESS-IGN, RP 2017-INSEE

Figure4 ¢ Taux de chdmage! NNR2 Yy RA & & S Y-8uyHelpeR Q! @S ay Sa
(Source INSEE2017)

ww.adus.fr

1.33UNESOUSh¢hwL{! ¢Lhb Lat hwe¢! b¢ OMPLQIL CwOLD

La situation des trois Intercommunalités est hétérogéne, avec

1 La CCSA qui se montre beaucoup plus marquée par les problématiques sociales et le manque

de mobilité qui en découlg

1 La 3CA, avec une ruralité tres marquée, notamment en raison dencoes avec un plus
FLFLAOES y2Y0NB RQKIsurHelpé guiipiésenté @hSvidage radftaieynéni
opposé en termes de mobilité par rapport aux autres communes, notamment du Nord qui
présentent le taux de motorisation le plus important malgré la prité avec le réseau STIBUS
qui couvre la Sambre

1 La CCPM qui présente une population en croissance, une répartition deigalls égale sur
son territoire et une soumotorisation pourtant plus importante au niveau des poles.
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Taux de ménages possédant
au moins une voiture au sein
des Communautés de
Communes du Pays de
Mormal, du Coeur de I'Avesnois
et du Sud de I'Avesnois

Légende

Taux de ménage possédant au
moins une voiture (en %)

Ml 62-75
I 75 - 86,5
[186,5-93,1
[193,1-100
[J camvs
Source : Insee 2017

Figure5 ¢ Taux des ménages possédant au moins une voiture particaliésein des trois EPCI du
PDMS <erritorial » (Source INSEE2017)

534 LINRPoOofSYFGdAldzSa O2YYdzySaz yz20GFYYSyild O2yO0S
motorisation. La soumotorisation concerneessentiellement les personnes vivant dans les pdles
dzNB I Ayas R2yO 9SO €S L dza 3INIYR y2YONB RQKFOGAGL
Y2U02NARASAE Sad f2dz2NRST a2A0 tUwnn &dz2NJ £ QSyaSyof
concentés dans les villes et les bourgs, les villages en comprennent tout de méme é&f8edison de
fQloaSy0S RS aSNBAOS&E RS LINRPEAYAGS SG RQdzyS LI
transports, ces populations se retrouvent particulierement isaiéesSy LINP A S BavdySeA YY 20 A
Y2YGNBS t LI NIz Saryd €S aSdzZ L®ES ljdza LI &aas I
LINB&SyO0S RQdzy (I dzE RS YSyl 3S& SljdzAalLlSa RS OSKA Od
le NordEst de la 3CAuaniveau des communes proches voire limitrophes de la CAMVS, ce qui peut
S3AFtSYSyid AQSELX AjdzSNI LI NI €S FLA06fS y-an@idl). dz RS a8

Toutefois, quoique fortement marqué& sousmotorisation est pourtant a la baise Par exemple,

fS GSNNAG2ANBS RS fF //{!Z lijdA LINB&aSyisS RSa I dzE

ainsi de 35% de ménage dénué de voiture en 2006 & 29% en 2017, soit une amélioration de 6 points.

[ § GF dzZE RQSI dzA LIemMéwpipgrésse awtduksidezNdinietes afir®es sur le périmétre

Rdz t5a{zx @S0 dzy F2NI O2ydNI 408 SydNB tF &Addz GA
St t tQlFIOKF{d RQdzyS @2A0Gdz2NBEd [ O2y QEniabikd pfugd 2y RQSE
AYLRNIFYGa F2yd S3IFESYSyid LINIAS RS&E SELIX AOFGAZY
une tres faible proportion de ménage sans voiture. Le périmetre du PDMS juxtapose donc une
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population pour laquelle une offre de moibdl alternative a la voiture est essentielle, avec une

L2 Lidzt F G A2y I dzA

Taux de ménages dénués de voiture
En %

Source : INSEE recensement
Communes 2006 2017
Avesnes-sur-Helpe 39 38
Fourmies 35 29
Landrecies 29 26
Le Quesnoy 32 25
Trélon 25 25
Avesnelles 22 23
Sains-du-Nord 25 21
Solre-le-Chateau 25 20
Wignehies 22 20
Bavay 22 19
Glageon 24 18
Anor 22 16
Bousies 22 15
Poix-du-Nord 22 15
Autres communes 12 8

cette orientation.

aQSald YAaasS Sy aAaldz daAz2y RS FIFANB

Taux de ménages dénués de voitures
en %
Source : INSEE Recensement

22
21
I I |

PDMS Sambre-Avesnois

France métropolitaine
2006 m2017

voitures, malgré les impacts financiers et environnementaux de

Figure6 ¢ Taux des ménages dénués de voituf@surce INSEF2017)

[ S Gl dzE RS T2
20t SYSyid Af

NE RSydzZSda RS @2AGdz2NB aSYyoftS | @2Al

O2 y i NI OU SrioyeRre hexaydndieS ] dzQA f S 3

Se croisent ici deux forces contradictoires

+ [ &AGdd GA2y a20A1tS RS C2dN¥ASas ! gSaysSas
airi

O2yRdzZANB Si f QF Olj dzA
nivek dz RS &ASNBAOSa Sia fI
fQroaSyO0S RS @2 A0 dz2NB

AGA2Y RQdzyS @2A0Gd:2NBd 58
LINB&aSyOS RQSYLX 2A4& R

+ Les villages comportent une trés faible proportion de foyers vivant sans voiture pour les

raisons inverses

Taux de ménages dotés de plusieurs voitures
En % En %
Source : INSEE Recensement
Communes 2006 2017
Avesnes-sur-
Helpe 14 17
Fourmies 16 20
Le Quesnoy 18 26 33
Landrecies 20 26
Wignehi 26 28
Avesnelles 29 29
Trélon 25 30
Sains-du-Nord 22 30
Glageon 22 31
Bavay 27 33
Solre-le-Chateau 29 36
Anor 31 38
Poix-du-Nord 33 39 PMRU
Bousies 31 39
?::;sunes o4 51

Taux de ménages dotés de plusieurs voitures

Source : INSEE Recensement

33
29 I II
Sambre-Avesnois France métropolitaine

m2006 =2017
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Figure7 ¢ Taux des ménages dotés dagpeurs voituregSource INSEE2017)
[ § Gl dzE RS YSyl38&a LIaaSRIyd LX dzaASdzNB @2A0dzNB &

bl 3dz8 NE aAi(dzS RIya fI y2NX¥S FNIyce AaSs £S LISNAYS
La voiture apparait comme le moyen de déplacer par excellence, malgré une forte sous
motorisation dans les poles ruraux[ «Q OO 8§ a »appatait eff Reh dvezNitatut sociab, le

FIAG RQsONB Sy YSadza2NE RS (NF @I Af t-ndotedisationtapdrait A £ £ S dzN.
particuliérement prégnante.

Derriére cette situation globale on retrouve la dichotomie entre

+ Une ville et des bourgs ruraux marqués socialement qui se situent sous la moyenne nationale

+ Des villages qui affichent une proportion trés élevée de mésagi se sont munis de plusieurs
voitures

[ § FILA0fS GlFldzE RS YSyl 354 RSLI2dzNPdzA RS @2 A G dzNB y
L& yS3taasStofSed /St O02yOSNYS tUwnn YSylF3ISasz
Landrecies réunies.

@00 fnfai§ S G

cSa F2éSNB azyid O2yOSyiNB a
| OFfAlSa ol o

fSa O2yRAGAZ2YA RS @AS RI
transport est ici exacerbée.

m) o

2
y

Le périmetre du PdM§uxtapose donc une population pour laquelle une offre de mobilité alternative

bt @2A0d2NB Sad SaaSydAasSttSy SO dzyS L2 Lz I (A2
de mobilité en se dotant de plusieurs voitures, malgré les impacts ficians et environnementaux

de cette orientation.

SATFSNByiGSa FARSa 2yG SGS YAiasSa Sy LI I OS ORSOLF AT
permis de conduire (Conseil Régional, Réussir en Safa®Enois, Mairie de Fourmies, Atdoole
a20AFES0® [ QAYY20Af AGS andebdhpte, Sived tBukeldE ded Mifféfencds | A y &
marquées Fourmies a ainsi vu son taux de motorisation augmentée, en partie grace au dispositif Pass

t SNYA&a 1jdzQSttS | YAA S-gurHslpda®Ssan tdjndde iyidorishtion sfagnerf S R Q
OonnoS FdzaaA fI LINBaSyOS RS tQlFaaz20AldAz2y {@ySNHAS
et la réparation de véhicules.
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2.LA DEMANDE EN MATIERE DE MOBILITE SUR LE TERRITG
DU PDMS

2.1.LES DEPLACEMENTS DOMIGWRY¥AIL
2.1.1. PREMIERE®*PROCHES

CCPM

5900 Déplacements domicile-travail entre EPCI au sein
de I'arrondissement d'Avesnes-sur-Helpe

480 360
10 480 Nombre de personnes se déplagant
100
— Direction du déplacement
CAMVS ) Déplacement interne a I'EPCI
2560
620 Saurce : RP 2017, INSEE
900 310

580
5100 < 4700
3CA 940

CCsA

Figure8 ¢ Déplacements domicié NI @ Af Sy G NB 9t/ L RSirHelgel NN2 Yy RA &
(Source INSEE, 2017)

Au sein du périméetre du SCoT Sambre Avesnois, la majeure partie des déplacementsese font
direction de la CAMVS, gparticulier depuis la CCPM

La 3CA et la CCSA observent également une relation privilétaém les déplacements CCSA et CCPM
a2y G ljdz- aAYSy(d AySEAaGlIydazs Sy NIA&2Yy RQdzy y2Y0
RQdzyS T OAf A eSfailRu nivéau RRBICCIAO S NJ

/] Sa RSLI I OSYSylazs AyGSNysSa t fQFNNRBYyRA&aasSyYSydax
commune ou dans la commune limitrophe. Pourtant, les flux de courte distance (internes aux

communes ou entre communes lmitdK S&A0 X € 23A1j dzZSYSy i FIl @2NI o6f Sa | o
se révélent dominés par la voiture.
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Type de localisation du lieu de travail en 2016 au sein du PdMS
Source : INSEE Recensement

= Travaille dans sa commune de
résidence

= Travaille dans une commune
limitrophe

= Travaille dans une autre
commune

Figure9¢[ 2 OF f Aal GA2y Rdz aAiGS RQSYLX 2A Sy Hnawm
(Source INSEE, 2017)
[ S4 nkps8YS RSa KIFIoAGryGa RS Q! gSay2ia aS NBYRSy
collectifs sont trés peu usités. La part des véhicules 2 roues étant insignifiante, on peut en déduire que

le vélo est quasiment absent. La sanetorisation révélef QSGNBAGS NBf I GA2y Sy iNS
L23&4SRSN) dzyS @2A0dz2NBx | Ay&aA ljdzS 1 Ll2aairoAftAas 7

Nombre de résidents actifs avec emploi en 2016 par mode utilisé
Source : INSEE Recensement

730 2357

2019
1276

' = 2 Roues

= Marche a pied

= Pas de transport
= TC

= Voiture-camion-fourgonnette

32010

Figurel0 ¢ Nombre de résidents actifs avec emploi en 2016 par mode (8lis&#ce INSEE, 2017)

Si on se limite aux principales communes, la suprématie de la voiture est atténuée, mais avant tout en
NI A&d2y Rdz @2t dz¥YS RQSYLX 2A4 2 EFshabliaats, pdrmettad &irisi O 2
lerecoursalamarchg. LINBaASyO0S RSa 3IFHNBa yS LISN¥YSi LI a
part modale beaucoup plus élevée et les véhicules 2 roues restent dans une position marginale. Les
deux modes qui ressoent particulierement sont donc la voiture et la marchées villages présentent
RIya tQSyasSyotS dzy GldzE RS Y2@i2NR&lF A2y &dzJS
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plus fréquent. On observe également une part plus importante de la ptpnlpossédant au moins 2
DSKAOdzE Sad [ QFroadSYyO0OS RQIdAYSyYyGrGA2y &aAIYAFAOFGA
indique que le réle et la place du ferroviaire dans les déplacements doiniikl est a relativiser,

notamment visa-vis des aut®  N&B 2dz RSa | dziN’&a Y2RSad 5SS YsVYS:
FYYSESO FLAG a8&80SYFGAdzSYSyd NB&&A2NILAN f Qdzal 38
caractéristiques de la population. On note également que la part modale du vélo &t tolurnée

GSNE S ft2A4ANE S Af yQSad wilitaie, mafshiedzcommmeui A T A O
mode de remplacement, dedépannage».

Il est logique de constater en secteur rural une part modale voiture élevée, néanmoins, en cumulant

ISa LISNBR2YyySa ljdzA GAGSYy(d &adzNJ £ SdzNJ f ASdz RS (NI @I A
marche et au vélo), ainsi que les possibilités offertes par les transports collectifs, on peut imaginer

un fait potentiel de réduction de la part modaleoiture. Dans les villages, la prédominance des

voitures est accentuée. Les autres modes de déplacement sont tous marginalisés.

Comparaison de l'usage des modes entre les villes/bourgs et
les villages en % en 2016 au sein du territoire du PAMS
Source : INSEE Recensement

100
80
60
40

20

2 Roues Marche a pied Pas de transport TC Voiture-camion-
fourgonnette

m Villes et bourgs m Villages

Figurell¢/ 2 YLIJ- N} Aa2y RS f Qdzal3S RSa Y2
(Source INSEE, 2017)

pul;
(p))
Q)¢
w»
<
[N
2
o

PdMS
Résidents actifs ayant un emploi
Migrations domicile-travail

Les taux élevés de recours a la voiture sont a

Type de localisation du lieu de travail apprécier au regard du volume non negligeable
2016 ~ — % A, . L 2 2 o
Source : INSEE Recensement R Q K I 0 7\ u I )/ ua IJ dZ}‘ u N‘] @l 7\ t t S y u
Ennombre | En% résidence ou dans une commune limitrophe. Ces

Travaille dans sa commune de
résidence

9646 25 situations étant compatibles avec le recours au vélo
etparfoisalamaddKS® hNJ OS OF&a RS FA

Travaille dans une commune

limitrophe 3801 10 rare, il concerne le 1/3 des actifs.
Travaille dans une autre commune 24945 65
Ensemble 38392 100

NB : le nombre d'actifs classés a la rubrique
"Travaille dans une commune limitrophe" est minoré
car les communes belges voisines des communes du périmetre
PdMS n'ont pas été retenues en raison de leur grande superficie
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Flux domicile-travail en direction de la CCPM

274

t\
ON
@l ccrPm .}
[ Autres EPCI 61 5

1 Nord

) Pas de Calais

) Aisne ’

[ Belgique o< g'\““,

[ France e /w‘”z\

— Flux domicile-travail —
o ﬁf“W

Flux interne
Source : RP 2017 - Insee

980

6914 ’
38 94 60

0 10 20 km

365

Figurel2 ¢ Les flux domicikravail en direction de la CCRBlource INSEE, 2017)

La CCPM se présente commeBERCI de destinatioR Qdzy S A YLR NY | Y OHSONSdz¥ & A BSS
200dzLJS LI NJ RSa NBaARSydGa t fQSEGSNASAZNI RS 1 T2y
sont limitrophes au territoire.

Les origines des démeaments sont multiples et non centralisées. La place de la Métropole Européenne
RS [AftS Sad NBfFGAGSYSYyd tAYAGSSET fQSaaSyiaasSt F
notamment la CAMVS, et pour la plus grande part, situés dans le départelu Nord.

En termes de destination, la CCPM attire pour la trés grande majorité, des résidents de la CCPM, les
déplacements internes sont les plus conséquents. En 2016, 35% des flux domnieileau sein du

périmétre du plan de mobilité simplifié noernaient les communes de résidences ou limitrophes. En

cela, les déplacements au sein de la CCPM relévent de cette tranche.
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2.1.3. LA COMMUNAUTE DU PAYS DE MORMAL COMME POINT DE DEPART

Flux domicile-travail en direction depuis la
CCPM

1183

I ccPm 140
[ Autres EPCI
[ Nord
Pas de Calais
3 Aisne
[ Grand EST
[ Belgique
[ France

— Flux domicile-travail
Flux interne

Source : RP 2017, Insee g
85

98 0 10 20 km
lle-de-France | |

Figurel3 ¢ Les flux domicikeravail depuis de la CCR&ource INSE, 2017)
[ Sa RSLIX I OSYSyiGa RSLdzia fF //ta @OSNAR fSa | dziNBa
ces déplacements est tourné vers Valenciennes et Maubeuge, les deux réunies étant plus importants
gue les déplacements intra CCPM.

Les déplacementwers les EPCI plus lointains ne sont pas pour autant négligeables, avec une
importance marquée de Lille. Le déplacement est pourtant conséquent. Les habitants de la CCPM se
déplacent massivement pour travailler et vers des destinations souvent lointdinea f & QF 3A G R?2
GSNNRAG2ANB NB&2fdzYSyid G2dNYS OSNB f QSEGSNASdINE S

Plusieurs destinations prisent individuellement représentent des flux qui pourraient paraitre
négligeables en comparaison des plus importantes.ré&manche, cumulées, elles représentent
plusieurs centaines de déplacements quotidiens, et ce malgré leur distance lointaine parfois de la
/'1tax O02YYS OSftl LISdzi siNB S Ora 9SO tQntS RS
La CCPM est un territoire composé de résidents fortement medhilEtant donné la place

conséquente de la voiture dans les déplacements et le taux de motorisation des communes de la
CCPM, la problématique environnementale ressort particulierement sur cet EPCI.
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Origine-destinations des flux pendulaires
vers la Communauté de Communes du
Coeur de |'Avesnois

Belgique

Communauté de communes
du coeurs de I'avesnois

France Belgique
France

Département du Nord
Département de |'Aisne
EPCI

Nombre de pendulaires

71 et leur destination

Flux interne

Source :RP 2017, Insee
0 10
| I - uesnois

coeg|

Figure 4 ¢ Les flux domicikiravail en direction de 18CA(Source INSEE, 2017)

[ ol LINBASy S dzyS FT2NIS O2yySEA2y @S0 tQSya$s
de 2'000 résidents venant travailler au sein de la 3@&nmoins, la grande majorité des emplois est
200dzLJSS LI NI fSa KIFIoAdlyda RS fQAYGSNO2YYdzylf AdSd
[ o/! yS O02yadAiddzS LI a dzy LBES RQSYLX 2A YI 2SdzN
GSNNAG2ANBE Said 200dzlJSS LI NlesteSir@es KUk |6 thriitdirg sot doRcS f QL )
limitées et issues des territoires limitrophes.
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Origine-destinations des flux pendulaires
au départ de la Communauté de
Communes du Coeur de I'Avesnois

France Belgique

Communauté de communes
du coeurs de I'avesnois

Belgique

France

Département du Nord
Département de I'Aines

EPCI

Jorooon

Région Grand-Est

» Nombre de pendulaires et
leur destination

g Flux interne

322
0 10 20 km 55

coms 2 |’ Avesnois
&

Figurel5 ¢ Les flux domicikravail depuisla 3CA $ource INSEE, 2017)
La CAMVS représente icplancipale destination des actifs résidant sur la 3CA. La CCSA représente le
aSO02yR LBXES I @#SO €SIjdzsSt aQSTFSOGdzS tSa SOKlFy3aSa
retours.La Belgique constitue enfin une destination importante pour les résilenalgré des temps
de parcours relativement longs, nhotamment depuis Avesnes.

La 3CA est un EPCI avec des résidents dont les déplacements sont avant tout internes et en direction
de la CAMVS.
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Flux domicile-travail en direction vers la CCSA

Bl ccsa

[ Autres EPCI

[ Nord

[ Aisne

[ 1 Belgique

[ France

— Flux domicile-travail 140
Flux interne

Source : RP 2017, Insee

—
e
AGENCE DE DEVELOPPEMENT ET
D'URBANISME DE LA SAMBRE

Figure B ¢ Les flux domicileravail en direction de I&€ CSASource INSEE, 2017)

La CCSA comme destination des flux concerne pour la trés grande majorité les résidents de la CCSA
euxYs YSa® hy LiSdzi Sy dpglatenerdsNBurtsl miipadementyersgdFourmia’ S
qui concentrent la trés grande majorité des établissements de plus de 50 salariés.

[ S LINAYOALNFt 9t/ L O2yySOGS I SO f tlacbnhdxibnentrdz y A @S|
Avesnessur-Helpe etFourmies est parmi les plus conséquentes (voir charges trafics). La CAMVS joue
un réle également importanton note des flux significatifs @manant des CC de la Thiérache du Centre

§4 RS t1 // Rdztle&a RS&E o whA JRsaNIsoL EddHory de laR 2 dzii §
o/ 1T tF //{' S&i O2yyS80iGSS G2dzi I dzilyd I dz SNNKI
b2NR RS Q! AaySo
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Bl ccsa
[ ] Autres EPCI
[ Nord
D Aisne
[ ] Région Grand EST
[ Belgique
[ France
— Flux domicile-travail
Flux interne 140

Source : RP 2017, Insee
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Figure ¥ ¢ Les flux domicikravail depuisla CCSASource INSEE, 2017)

De méme, les déplacements en partance de la CCSikhmrs du territoire restent inférieurs aux
déplacements internes. Le faible taux de motorisation et les temps de parcours relativement longs en
comparaison de la CCPMrexemple expliquent cela.

Lt aQlF3IAd R2y O SaaSyiAasSt-in&né Dy dote RQrigyhesEBNMLE dash NB
fS OFa LINBOSRSYGxX FAYyaA ljdzS f QAYLRNIFYOS RSa RSL
Les déplacements vers la Belgique, au sein du pérangénéral du PdMS, se font quasiment

SEOf dza A 0SYSyi Sy @2A0Gd:NBe [ FLAofSa4aS RS tQ27FF
2dz0f ASNJ £ S& GSYLA RS LI NO2dzNBR o0ASYy L) dza t2y3a Sy
La CCSA est un EPCI adas déplacements essentiellement internes et vers les territoires
limitrophes sans une destination de préférence marquée.
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2.1.8. EVOLUTION DES DISTANCES DOWRBNEIL (méthodologie en annexe)

[ QFdzZ3YSyYy il G§A2Y RSaiail consieluyf®3 (R2 WSOIBE & f QSOKSt t S
condamné car générant une augmentation des distances parcourues en voiture et par conséquent des
NE2Sia RS /hud 5SS YIFIYASNBE t OSNRAFASNI ax 201t S
comparées les distansedomiciletravail en 2006 et 2017 des actifs ayant un emploi se déplacant
principalement en voiture pour se rendre sur leur lieu de travail.

. Migrations domicile -travail
La distance moyenne parcourue par les 9
travailleurs résidants sur le périmétre du Evolution de la distance moyenne de déplacement quotidien
. . N En kilométres
P,dM_S a augmenté, mais de maniee Source - INSEE Recensement
réduite. 2006 | 2017 Even %
[ QF OONRA&&SYSY 892 y2vaNB R | ™ 04
kilométres parcourus en moyenngcCPM 9.3 8,7 -0.6
provient des habitants de la CCSA, pouatsa 6.3 7 0,7
Iezs autres Intercommunalites IS  d fBgsa U 77 8 0.2
réduite.
Sambre -Avesnois 7,7 7.9 0,1
Migrations domicile-travail
Evolution de la distance moyenne de déplacement quotidien
En kilometres
2006 2017 Even %

Avesnes-sur- 78 6.1 17
Helpe
Sains-du- 8.1 6.8 13
Nord
Avesnelles 6,5 6,1 -0,4
Solre-le- 7,6 9.1 15
Chateau
Autres Source INSEE Recensement
communes 7,8 7,6 -0,3
3CA Déplacements les plus longs c
Le Quesnoy 85 4 1t évoluant vers une auamentation
Bavay 7,5 7,4 -0,1
Gommegnies 10 9,9 -0,1 3
p—— pye — P Déplacements les plus courts o
andrecies y , -y, , . .
- évoluant vers une diminution
a 7.4 73 01
Longueville
Poix-du-Nord 11,5 82 -33
Autres
communes 9,5 9 -0,6
CCPM
Fourmies 7,7 9 1,3
Anor 4,3 5,6 1,3
Trélon 6,3 51 -1,3
Wignehies 52 5,6 0,4
Glageon 515 5,6 0,1
Autres
communes 5,9 6,6 0,7
CCSA
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On reléve une grande hétérogénéité sur le territoire, avec des évolutions contrastées, notamment au
YA@GSlIdz RS tF [/ {! jdzA + Sdz GSYyRIFIyOS:I RlIya fQSya
GSNNAG2ANB SiG I NBLI NI Adieh\&lgnciéhBes étantled plus importadi@ S Y LI 2
b LINPEAYAGSO SELX AljdsSyd OSGGS aAaiddz GA2yS FAYy&A |
OASY ljdzQl et yid FdzZ3YSyidisSz O0Sa RAadlyOSa NBadSyid Lk
et de [aCCSA.

Ces deux communautés de communes présentent des distances parcourues ayant évoluées vers des
déplacements plus proches. Les distances kilométriqgues parcourues restent pourtant supérieures a
celles pratiquées au niveau de la CCSA, avec les dégatemepuis la CCPM étant les plus
AYLRNIFYyGas y20FYYSyd Sy NrAazy RS I FFEOAfAGS R

Ici se croisat des situations trés contrastées, avec la CCPM qui présente des déplacements
importants, nettement supérieurs aux autres EPCI m&mpres une évolution négativela 3CA qui
subit une évolution négative, se rapprochant de la CG®Ala CCSA, qui voit une évolution positive,
avec un immobilisme de moins en moins margué.

2.2.LEPOLES GENERATEURS DE FLUX DU PDMS TERRITORIAL

221.DES9¢! . [L{{9a9b¢{ {/h[!Lw9{ wot!we¢L{DU bLChwa
TERRITOIRE

A

Répartition des scolaires, de la
maternelle au lycée, sur le
périmétre du Plan de Mobilité
Simplifie

Répartition des :
mm  Collégiens et lycéens
mm Maternels et primaires

2216 Communes de la :

o 1362 [ ccem
[ ccca

56
22 - 2

v, o
CCSA ) Source : Ministére de I'éducation nationale

Figure B ¢ Répartition des scolaires sur le périmétre du PDMS territorial
(Sourcea AYA&0G38NB RS f OBdzOF GA2y Dbl GA2Y L f €
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Le nombre de collégiens et de lycées répartits G SNNRA G2 A NB | dz nGi2ndzN\gHi | RS R
LJSdz RS L dza& RS yQcnnX SLINLIAfESA &dz2NJ mp ShGlFofAa
maternelles, bien plus nombreuses, se répartissent donc sur la-guasii  t AGS Rdz ®SNNA G 2
f OSyasSvyoftS RS& SidlofAraasSySyida az2dza (dziStfS Rdz Y.
f QF LILI NByiGS NBLINOAGAZ2Y dzyAT2NX¥S RSa SaGlrofAaasSys
inscriptions de nombreux éleves hors de leurs commameésidence.

Les colleges et lycées se concentrent dans quelques villes, avec la présence remarquée de Fourmies et

de Le Quesnoy. La place de la CAMVS, non représentée sur cette carte, est également significative a

cet endroit, avec une forte concentrati des établissements scolaires en particulier & Maubeuge. Il

est également nécessaire de prendre en considération les déplacements hors du périmétre du SCoT,
y2ul YYSYyld RANBOGAZ2Y RS I fSyOASyySa Si RSa[AffSd
considérer.

[ LI NI RSa Fo2yySa SiGdzRSa 602ANI f Q2T Fenfiel F SNNR2 &
Y2YUiNB fQSya2Sdz RSa RSLX IFOSYSyia aol02fFANBa adzNJ f
Région de permettre a cette tranche del  LJ2 LJdzf G A2y RS &S RSLI F OSNJ f A0
de tarifications adaptéeslLes établissements scolaires, pris individuellement, auront également une

analyse plus approfondie dans ce diagnostic.

¢
<

2.2.2. LA PROXIMITE DES PRINCIPAUX ETABLISSERENISPACES DE CONCENTRATION DES
MOBILITES

Emplacement et effectif des
établissements de plus de 50 salariés

Etablissements de plus de 50 salariés
e Autres
Santé
® Scolaire
Nombre de salariés entre :
500 & 999
250 & 499
200 et 249
100 et 199
& 50 et 99
CCSA
CCPM
B 3CA 0 5 10 k
m
[J Communes
|
Source SIREN

Figure B ¢ Emplacement et effectifs des structures de plus de 50 salariés
(Source SIREN2020
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NBY /SNIIFIAya RS O0Sa sSilofAraasSySyida asS LINBaSyidaSyi
département duNord & Avesnesur-Helpe) via la base SIREN f SdzNJ LINB&aSy OS adzNJ aa
autant une réalité certaine.

[ S48 LINAYOALN dzE SiGlotAaasSySyida @3S0 dzyS F2NI S O2
dans les chefsieuxdef QF NNRPYyRA&AaSYSyido /SGGS &aAaildz GA2y LISdzi

plus importante des modes actifs et doux pour se rendre sur ces lieux de travail, notamment en lien

avec les gares ou les arréts de bus fréquentés.

Si le secteur médical joue égaient un role important au niveau de la CCSA, avec Fourmies et
Wignehies ayant une place prépondérante, la cité scolaire Camille Claudel est le pble générateur de
trafic le plus conséquent, et cumule a la fois les déplacements professionnels (enseigeesusnes

de cantine etc.) et déplacements des éleves.

9y NBGIFIyOKSzZ 2y y20SNr t I 7T NPBegdes N dém@§ue |/
comme un pble générateur particulierement conséquent. La proximité des pdles urbains, aussi bien
desgrands employeurs que des établissements scolaires, laissent également envisager des possibilités
RQdziAf Aal A2y LI dza LINEYy2yOSSa RSa Y2o0AfAldsSa R
FOO2YLI IYSNIAG fF GNIYYAAGAZ2Y é3ORd B kelraiesSplugiiGrf. £ S |j d

2.2.3.LES SITES TOURISTIQUES COMME POLES GENERATEURS DE TRAFICS

A

Concentration des sites, équipements et
événements de loisirs = générateurs de
flux de déplacements

Concentration des sites et équipements
(en nombre)

[ Aucun élément
11

B 4

| 4

I 12

N : Nombre d'évenements
[ ] Périmétre du PDMs

Source : Atlas Touristique ADUS  Fond : OSM

Figure20 ¢ Concentration des sites de loisirs des trois communautés de communes
(Source Atlas touristique ADU2020
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déplacements en quantité, avec une mise a part des événements;iégant ponctuels dans le temps.

En termes de concentration si®lj dzA LISYSy ta 3ISYSNI (§SdzZNE R SiveaNd FAOX
R Q9 Laifvage et communes voisines en raison de la présence du Val Joly qui génére un nombre
AYLRNIFYyG RQFOGAGAGSAD

En termes de principaux lieux générateurs, on retrouve

- Bavay Forum antiqueFourmies EcomuséeSars Poterie Musver(®usées)

- Liessies Val JalyLe Quesnoy Base de loisisourmies Base de loisirs des étangs des Mqgines
Locquignol Forét MormdLoisirs détente)

- Preuxau-Sart Golf de MormgLoisirs sprtifs)

- Le Quesnoyfortifications)
l'dz YA@SlIdz RSa S@S8ySYSyita adzaOSLIiAof Sa -@dhtOOdzSA
NEBLI NIHAE &dz2NJ f QSyaSYofS Rdz G4SNNAG2ANDB Surep& O G 2 dzi

et Le Quesnoy. @e répartition semble également jouer un réle dans la répartition des accidents sur
le territoire.
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3.] QhCCw9 59 ah.L[L¢9 5! tHa{

31 QhCCw9 59 ah.L[L¢9 wh! ¢LOWO

3.1.1UN RESEAU VIAIRE DENSE ET MAILLE, BIEN EXPLOITE

Territoires de I'Agence d'Urbanisme de la Sambre N r
Réseau routier départemental et schéma cyclable

le Département est 13—

— - Tratement : DGAAD /SG /SIGC
e Sources : Département du Nord,
- Edition  uln 2021

Figure 4 ¢ Leréseau routier départemental et schéma cyclable
(Source Département du Nord2021)

La représentation cartographique met en exergue

%+ Une absence de route primaire en direction deBelgique sur la partie Est du territoire

%+ Une inégalité importante au niveau de la CCSA, seul EPCI a ne pas étre traversé par une route
de premiere catégorie.

[ S& LINAYOALN tSa L¥kfS& dzNDFAya Rdz (SNMNBRa@midds a2yl
qui est éloigné géographiquement, mais aussi temporellement

+ Le trajet Fourmieg Avesnessur-Helpe représente 17km et se fait en 21 minutescontrario,
Si LI dzNJ f QS Es@-Mdlpe SLandred@S dey18,8 km se réalise en 19 minutes.
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wlka2dzads £ mt 1Y €S G(NIr2SiG aQSF¥FFSOiGdzS Sy wmr
trajet de méme distance.

! dzC)dzyS AYTNI a 4 NHzO G dzZNB | dz(i 2 NR dzii A § NB yQSé 0] LINE a éy
territoire.

A un autre niveau, il existune densité de comptages au niveau de la CAMVS beaucoup plus dense en
O2YLJI N}A &2y Rdz NBaidS RS fQFNNRPYRA&A&ASYSyiliod / SOA
connaissances du territoire.

d'Avesnes-sur-Helpe

Charge trafic sur les routes de I'arrondissement 1

6 km

Sur voirie départementale
800 véhicules
s 10'000 véhicules

B 23'000 véhicules D Arrondissement d'Avesnes-sur-Helpe

Source: département 5%t Ministére de la Transition Ecoigge

= Sur nationale

Figure2¢/ KI NAS GNI FAO adzNJ f Sa NRsirH8ge RS f QI NNER )
(Source Département du Nord2021)

Le relevé des charges trafics issu du département du Nord révéle 4 principaux agasaenications,
a savoir.

+ [ Q FES = l¢M&ugehde $yD§48, 5ui concentre les principaux flux sur le territoire.
[ O2yySEAZ2Y @S8O tQhdzS&i LI NI nd LINAYZ2NRALFES3
+« [ QF ES [ tVakridBndes&ec unemportance plus marquée & partir de Le Quesnoy
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+ [ QF ES QAuhwsiuSHepe

La RN2, axe Not€ud le plus important sur le territoire, montre une grande continuité. Elle capte
également les flux de transit en direction de la Belgique, ou partafiodemies pour Maubeuge.

[ YF2Sdz2NB LI NIAS RSa RSLIIFOSYSyida LIRdz2NI €S (NI @
sousmotorisation, notamment dans les pdles urbains.

3.1.2DES ACCIDENTS CONCENTRES AU NIVEAU DES POLES URBAINS ET DE LOISIRS

A

., Accidents recensés sur le territoire en 2019

— Route
[ Commune

Accident :

@ Mortel
@© Non-mortel

Nombre de personnes
impliquées (1 a 5)

Source : ONISR Fond : OSM

Figure 3 ¢ Accidents recensés sur le territoire du PDMS en @9 ce ONISR2019

La représentation cartographique-@dntre présenteplusieurs constats

+ [ QSaaSyiaast RSa | OOARSyilGa 2yi prbﬂnﬁéizfésmldzm t Sa
urbains;

+ [ S YADGSIFdz RS Y2NIFfAGS Sad NBf I
+ [ S

[N

>

_

(s}
b
> %)

M-
O«
w»
—
[}
(<N

<
¢
w»

LINAYOALI fSa O02YYdzySaz t QS
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Nombre et type de déplacementies
accidents sur le territoire dBDMSen
2019

On recenseainsi 45 accidents sur le territoire, ayant
impliqués 96 personnes. Sur ces 45 accidents, 26 ont eu

lieu hors agglomération, et 19 en agglomération.

Source : ONISR Paradoxalement donc, une majorité des accidents se sont

Raison du déplacement Nombre| nroduits en dehors des zones concentrant la majeure
Nonrenseigné 14 partie de la population.

Domiciletravalil 6

Domicileecole 8

Courses achats 3

Utilisation professionnelle 3

Promenade loisirs 53

Autres 9

Nombre et type de déplacements des accidents sur le
territoire du PDMS en 2019
Source : ONISR

10% 15%

.6%

8%

\3%

3%

55%

= Non-renseigné = Domicile-travail Domicile-ecole
Courses - achats = Utilisation professionnell= Promenade - loisirs
= Autres

Figure 2 ¢ Nombre et type de déplacements des accidents sur le territoire du PDMS en 2019
(Source ONISR2019

La trés grande majorité de ces accidents ont eu lieu dans le cadre de déplacements catégorisés comme

de «promenadec loisirsn ® [ Sa G NJ 2SGa |j dz2 G A RA $adil Monljcdeérald & &2 A S
2dz RQdzGAf A&l GA2Y LINE patandttendeyt yirgeticlrS, mal@d, JpdBriad, ylai S dzy ¢
concentration des déplacements a ces heures de pointes. On peut faire un paralléle avec la localisation

des destinations de loisirs et des événements, en relevant que ces accidents ont eu lieu, pour beaucoup
RQSY(iUNB SdzEz RIya 0O0Sa 0O2YYdzySao [Sa R2yysSSa RS
O2yaz2yYYS 2dz y2y RS& adomaidlyoOSa adzoOSLIiAlatesa RQI f
forte proportion de ces accidents ayant eu lieu lors de didgements de loisirs, pouvant donc étre

festifs, ce probleme pourrait étre soulevé, et étre pointé comme un élément spécifigue des
préconisations
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Liste des Parkingsqurce mappy

Nom du parking Communes Adresses
Lande 17 Rue des Landes
Bonnaires Landrecies |33 Place André Bonnaire
Nobles 9 Rue des Nobles
Gare Avesnes-sur-Helgévenue de la gare
Antoine Avesnelles |2 Rue Ernest Antoine
De Gaulle Sains-du-Nord [Place du général de Gau
Verdun Trélon 19 Rue de la Piquerie
Guesde Wignehies  |Rue Jules Guesde
République Fourmies Boulevard Carnot
Joffre Anor 1 Place Jean Jaures

lea G GA2YYSYSyYyd yQFLILINInd LI & O2YYS dzyS @Yy UNI Ay
Silyld y2YoNBdzaSa SiG FILOAftSa RQlIOOsad 9y NBGJI yOK
trottoirs a un impact sur les déplacements actifs et constituent un obstacle soulevé régulierement

3.2.UNE OFFRE ERANSPORT EN COMMUN FERROMBSHARATE

3.2.1.LE RESEAU FERROVIAIRE

Le territoire est composé de deux

. E= tracés ferroviaires avec un croisement
E])_ £+ 3 NBymBriady dzf yoi &
: «LilleHirsonn S  feOrhoBtS ¢

Paris». ! LINB & S NERdzi A SNE
principales infrastructures présentes
sur k territoire. Elle relie par ailleurs
les principales communes, a

Jeumont

Valenciennes

Chardersi | £t QSEOSLIGIAZ2Y RS I 7, -
= h[E" desservie cependant. Sur les axes pris
aubeuge , ,
EHEER séparément, les temps de parcours

sont concurrentiels a la voiturela
CCSA et la CCPM restent cependant
fortement élagnées temporellement

f Qdzy S RS f QI dzi NB @

.....

Hirsan

=1

Figure 3 ¢ Le réseau ferroviaire sur le périmétre du PDMS territ@@liice SNCF, 2021)
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Temps de parcours optimal en train
(sans correspondance)

‘Valenciennes

11

Jeurmont

7

Maubeuge

Le Quesnoy

Aulnoye-Aymeries

Hachette .
Dompieme-sur-Helpe L. L
) = Liaison ferroviaire
Landrecies Saint-Hilaire-sur-Helpe

) Gare ferroviaire

Meilleur temps de
parcours en train

Avesnes-sur-Helpe
Avesnelles 11"

Reégion parisienne
Sains-du-Mord

Source ; SNCF

Figure26 ¢ Temps de parcours optimum en train sans correspond@m@&¢e SNCF, 2021)
322w9[ ! ¢Lhb FERROVIAIRE LIHIESON

Fretin, Orchies, St Amand, Valenciennes et Hirson sont reliées aux communes relevant du PDMS par la
liaison ferroviaire Lillddirson et accueillent un volume important de travailleurs issus de ce territoire.
bSIEYyY2Aya&as stnytohsYddnficikiaiil correspondantes montre que la part des
transports collectifs apparait ici extrémement faible.

PdMS : déplacements vers les communes
localisées sur I'axe ferroviaire LiHdirson
(hors communes d&ambreAvesnois)
Résidents actifs ayant un emploi
Migrations domiciletravalil
Mode de transport principal
2016 / Source : INSEE Recensement

Mode de transport principal En nombre | En %
2 roues 20 1
TC 129 5
Voiture-camionfourgonnette 2418 94
Ensemble 2 567 100

al Aa adAdryd l[dS t5a FOGATa NBaARFyd RIEya €S8 LS
RQdzyS 3 NB 2dz dzy$S FdziNB O2YYdzySs t QAYyGSNE G Rdz
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commuSa R2(3SSa RQdzyS 3IFINBI S (GNIX2Sid Sy GNI Ay LISd
celui envisageable en voiture.

9y yS LINBylyid Sy 02YLIWS 1jdzS tSa 02YYdzySa NBfSGI
RQlI OOSRSNI NI LARSYIWOBS St ffOF OGANE S2dINBAS a8ESy y St ¢
augmente fortement. Néanmoins la voiture reste de loin le mode de déplacement dominant, avec en

2016 84% effectué de la sorte, contre 13% en TC et 2%Rau@s.

[ S& NBflGA2ya SyaNB f Sa-Hi@dnfeflS aominithésandethéey mSlét & dzNJ
PdMS montrent une marge de progression importante pour le train.

Temps de parcours plus repide en train qu'en voiture

Temps de parcours plus repide en voiture

Temps de trajet
Temps minimal

Sources SNCF Sept-2020 et Mappy ao(t 2020

Landrecies Le Quesnoy Avesnes Sains du N. Fourmies Saint Hilaire Anor

Train | Voiture | Train | Voiture | Train | Voiture | Train | Voiture | Train | Voiture | Train | Voiture | Train | Voiture

Fretin 1h35 1h05 1h Oh52 |1h18| 1h13 |1h46| 1h22 |1h33| 1h32 |1h51| 1h14 |1h59| 1h38

Orchies 1h03 Oh51 |0Oh31| Oh37 |Oh46 | Oh59 |1h15| 1h09 |[1h01| 1h19 |1h21| 1h01 |1h27| 1h24

Saint-Amand -les-Eaux 0h55 0h48 |0Oh22| Oh34 |[0Oh38 (| 0Oh56 |1h06| 1h07 |Oh53| 1hl17 |1h12| Oh58 |1h18| 1h22

Valenciennes 0h44 0h39 |Oh11| Oh25 |[Oh27 | Oh48 |0Oh55| Oh58 |[Oh42| 1h08 |0Oh52| 0h49 |1h07| 1h13

Hirson 1h23 Oh46 |1h02 | 1h04 |[Oh27 | Oh34 |0h21| Oh26 |[Oh13| Oh19 |Oh35| 0h37 |Oh10| Oh13

Néanmoins la voiture reste de loin le mode de déplacement dominant, avec en8204&ffectué de la sorte,
contre 13% en TC et 2% etRPues.

[ §&4 NBfliAz2ya SyGaNB f Sa -Hidoh ét $& comigues Goh@yidésSEldME dzNJ f QI E
montrent une marge de progression importante pour le train.

323w9[ ! ¢Lhb ! +9/AREQILLHBSOSB9 wwh £ L

Ors, Le CateaGambrésis, Busigny, Bohain en Vermandois, Fresa@yand et St Quentin sont reliées

aux communes relevant du PdMS par la liaison ferroviaire AuRayis et réceptionnent des actifs

résidant dans les communes concernges le PAMS. Les 9/10émes de célx & Q& NBY RSy i Sy
alAa OS GldzE GNB& StS@S yQSaid LI & adz2NLINBylyid R
déplacements résident dans des communes dépourvues de gare ou des villes pour lesquelles le trajet

ey @2AGdzNBE Said LX dza O02dzNI [ dzQSYy GNFXAy® hy LISdzi  F
plus rapide que le train.
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modale du train apparait faible.

PdMS : déplacements vers les communes
localisées sur I'axe ferroviaire Aulnoye  -Paris
(hors communes de Sambre -Avesnois)

Résidents actifs ayant un emploi
Migrations domicile -travall
Mode de transport principal
2016 / Source : INSEE Recensement

Mode de transport principal En nombre E/:
2 roues 5 1
TC 30 8
Voiture -camion -fourgonnette 362 91
Ensemble 397 100

Temps de parcours plus rapide en train qu'en voiture
Temps de parcours plus rapide en voiture

Temps de trajet
Temps minimal

Sources SNCF Sept-2020 et Mappy aoit 2020

Landrecies Le Quesnoy Avesnes Sains du N. Fourmies Saint Hilaire Anor

Train| Voiture | Train| Voiture | Train| Voiture | Train| Voiture | Train| Voiture | Train| Voiture | Train| Voiture

Ors 0h03| OhO7 | Oh38( 0Oh25 [ Oh50| 0h28 | 0Oh59| Oh36 | 1h07| Oh44 | 1h14| Oh25 | 1h12| Oh47

Le CateatCambrésis 0h07| Oh15 | Oh44| Oh26 [Oh32| 0h38 | 0h39| Oh46 | O0h48| Oh53 | 1h20| Oh35 [ 0Oh53| Oh55

Busigny 0h15| Oh26 | Oh51| Oh37 | 1h03| Oh47 | Oh46| Oh55 | 1h04| Oh57 | 1h27] Oh44 | 1h09| Oh59

Bohain en Vermandois | 0h20| Oh30 [ Oh56| Oh43 | O0h45| 0h49 | 1h44| Oh56 | 1h09| Oh57 | 1h32| 0h47 | 1h06| Oh59

Fresnoyle-Grand 0h25| Oh37 | 1h01| Oh53 | 0Oh49| Oh56 | Oh56| 1h03 | 1h05| 1h 1h37| Oh54 | 1h10| 1h03

SaintQuentin Oh34| Oh54 | 0h56( 1h06 [ Oh49| 1h13 | 1h 1h20 | 1h07| 1h16 | 1h08| 1h11 | 1h12| 1h19
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Maubeuge Représentation des temps de parcours proposés par la S

Aulnoye-Aymeries
ye-iy e Temps de parcours en train

e Temps de parcours en autocar SNCF

l:] Durée de correspondance

Fourmies

Fourmies —3 Maubeuge Maubeuge ~—3m=  Fourmies
{F _E
—

|
I

e

— = —
— — — -
— — — =

— - — —
— = e -
— - — —
—

— -

Figure27 ¢ Représentation des temps de parcours proposés par la@&heRVlaubeuge/Aulnoye
Aymeries/FourmiesSource SNCF, 2021)

Lt SEA&GS RS 3ANIyYyRS& RAALINARGSaE Sy (SNX¥Sa:RS RSLI
la liaison Le Quesnoy Maubeuge apparait trés compétitive a la voiture, avec peu voire pas de
changement a effectuer, des horaires cadencés et nemwhrdes temps de parcours trés pertinents.

A contrariq le déplacement Fourmies Maubeuge présente des temps de parcours trés longs, des
changements a Aulnoy&ymeries qui peuvent se montrer plus long encore que le déplacement-en lui

méme. Une utilisatify RQI dzi2 OF NAE { b/ C LJ32dzNJ RSYIF NNBENJ f Sa N
et, partant du routier, faisant également faire un détour. Les déplacements Maukeoigenies,

guoique relativement nombreux, ne peuvent remplir une demande réguliére, du faitceb
correspondances.

Page37surl29



Représentation des temps de parcours proposés par la SNCF

Le Quesnoy
e Temps de parcours en train

Maubeuge — TEMps de parcours en autocar SNCF
Durée de correspondance

Le Quesnoy —_— Maubeuge Maubeuge ===  Le Quesnoy

%8 cadencé — e %8 cadencé

¥14 cadence ~— e— e x14 cadencé

—_— =

-

Source : SNCF

Figure28 ¢ Représentation des temps de parcours proposeés par la@AKeH_e Quesnoy/Maubeuge
(Source SNCF, 2021)

Concernant les trajets Fourmied.andrecies et Landrecied.e Quesnoy, un nombre faible de trajets

est proposé par la SNCF, et dans le premier cas avec une surutilisation des autocars, la place du train
ne lui ayant pas supérieur malgré des temps de parcours plus pertinents. Les temps de
correspondances proposés sont également bien trop importants, moins dans le cas du déplacement
Le Quesnoy Landrecies.

La comparaison des temps de parcours (voir La place des gares) entre la voiture et le train montre une
nette domination de la voiturefl QF 00&8a t I @2A0dz2NBE 6R2y O | dz LISNY
RQlF 00s8a t fQSYLX 2A &QSELX AljdzS S3FftSYSyid Rdz Tl Al
Quesnoy¢ Maubeuge, se montrent nettement insuffisants pour répondre a la demande agtuell

tournés vers la CAMVS, et qaifortioriz. A YLJ A lj dz§ dzy OKIy3ISYSyid RQFES |
périmétre du PdMS.

Les temps de parcours sont trop conditionnés par les ruptures de charges pour se montrer
réellement compétitifs a la voiture
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un changement réalisé a L)lle

Représentation des temps de parcours proposés par la SNCF

Le Quesnoy
e Temps de parcours en train

— Temps de parcours en autocar SNCF
I:I Durée de correspondance

Landrecies

Le Quesnoy g Landrecies . Landrecies —3»  LeQuesnoy

— -
- =

— ;
— = -

Source : SNCF

Figure29 ¢ Représentation des temps garcours proposés par la SNCAxe Le Quesnoy/Landrecies
(Source SNCF, 2021)

Le réseau ferroviaire de Sambre@dS ay2Aa Sié fSa odza LISNYSdGaGaSya f1
des déplacements des communes relevant du PdMS vers les autres commutels 8NP Yy RA 4 4 SY Sy
asYS Sy &S tAYAGLyYyd FdzE FidzE SYlLylyd RSa 02YYdzy
usitée. Les 9/19¢ de ces déplacements sont effectués en voiture.

Lt aQl3AG RS FtdzE LI2dzNJ f S&1j dzS¢t divef Q2 FFNB FSNNR JA |

Déplacements
des commune$dMSdisposant d'une gare
vers les communes de Sambresesnois disposant d'une gare
(hors flux internes aux communes)
Résidents actifs ayant un emploi
Migrations domicile-travail
Mode de transport principal
2016 / Source : INSEE Recensement

Mode de transport principal En nombre En %
TC 142 9
Voiture-camionfourgonnette 1360 91
Ensemble 1502 100

Exclus : les flux entre communes éloignées de moins de 10 km
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Mais méme en se concentrant sur les axes pour lesquels le train est plus rapide que la voiture, le taux
RS NBO2dzNB Fdz GNIXYAY yQSad LI a L¥Xdza StS@Ss t al @92

[ S GNI Ay RuaigeXRedp®greRsddzyolr les flux internes & la Sambr@ Say 2 A a & QA f
concentre sur les liaisons les plus directes et en misant sur une meilleure intermodalité avec le bus
ou le vélo.

Vers CCSA 3CA : CCPM
Anor Fourmies Avesnelles Avesnes Sains-du-N. Landrecies Le Quesnoy
Depuis Train Voiture Train | Voiture Train | Voiture Train Voiture Train | Voiture Voiture Train | Voiture
CCSA Anor. 0h04 0h10 0h17 0h24 0h20 0h27 0h12 0h20 0h50 1h
Fourmies 0h04 Oh11 Oh12 0h19 Oh12 0h22 0h07 0h15 0h46 0h55
Avesnelles| 0h17 0h25 0h12 0h20 0h14 0h24 0h04 0h9
3CA Avesnes 0h20 0h27 Oh14 0h24 0h02 0h04
Sains-du-NJ 0h10 0h26 0h04 Oh12 0h05 0h12
Saint-Hilaire]  0h23 0h34 0h05 0h07 0h02 0h07 0h10 0h18
CCPM Landrecies _—
Le Quesnoy 0h51 1h01 0h46 0h55 0h33 0h35
Aulnoye 0Oh41 0h09 0h19 0Oh14 0h28
Berlaimont 0h08 0h21

Dompierre

CAMVS

Hautmont
Jeumont

Louvroil
Maubeuge

0h30

0h30

0h28 | 0nh3s
0h26 | 0h34
0h23 | oh43

Trajet plus rapide en train
Trajet plus rapide ewoiture

Figure30 ¢ Comparaison des temps de trajets (voiture/train) vers les principaux péles urbains et
centred 2 dzZNH& RS f QI NNRsyrRdpge 8beeSSNGF, RZL) dSay Sa

Toutefois, malgré les possibilités que semblent offrir ces tempgateours, le nombre de trains

OANDdz F Yy LI N 22dzNJ aQF B8 NB ySGiSYSyd GNBL) FIAOGL S
G2A0dzNBd® 5SS LI dzazr €Sa GNIra2Sia LINRBLRalyld dzy GSYL%:
cumulés, finissentpat QF GSNBENJ LI dza f 2y 3a Rdz FIAG Rdz 4SYLBEA RS
AQFRRAGAZYYSYdS FAYy&aA ljdS £8a I OOSESNIGA2ya SaG F
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3.3.LA PLACE DES GARES SUR LE TERRITOIRE

Fréquentation des gares
Nombre de voyageurs

406807 396415 393995

371186
181071
160636 165722 153358
2015 2016 2017 2018
| 0 QUESNOY === Fourmies Avesnes

Figure31 ¢ Fréquentation des gares
(Source INSESNCF, 2021)

Tendanciellement, la fréquentation des gares des communes relevant du PDMS est en diminution.
Mais il faut noter le nombre trés élevé de voyageurs captés par la gare de le Quesnhoy

Les abonnés travail ettude génerent une part importante des flux. Or ils sont majoritairement

alimentés par des usagers résidant a proximité des gares, dans la commune ou dans les communes
fAYAGUGNRLIKSEAD [ QI ANB RQAY Tt dzSyOS RS 3 avAaduhiBtérét,d dzNJ f
i dzE RS Y2(d2NRal

a distance plus importante, jugée moins pertinete RQ2 G f S
traduit aussi le fait que les déplacements intermodaux voHuaén ne sont pas juges pertinents et ne

NBLR2YRSY G LI alE, ata démaridd gNBB PO &R S> t QAYLER NI yOS
I N

LINEEAYAGS L12asS €t |jdzSaidArzy RS f QI (65% des abdmiés 3
études résident dans les communes sieges des gares ou dans les cités limitrophes.

Nombre d'abonnés études sur le périmétre du PdMS (2018)
Source : SNCF

284 3 S
= Commune ou est localisée la g¢

= Communes limitrophes de la
commune ou est localisée la ga
Autres communes du périmetre
PMRU

230

Figure32¢b 2 YO NB R Qdtude®»syt 8 dériétre du PDMBS f Q! @gSay 24 a
(Source SNCF, 2018)
Page4lsurl29
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Concernant les abonnements travéi% de cette clientéle réside dans la commune ou est implantée
la gare ou dans une commune limitrophe.

[ I NB RS C2daN¥ASa a8 RA&GAYIdzS LI3NMER &bannds - dzE
travail résident a Fourmies méme ou dans une commune limitrophe, le taux monte a 84% pour les
Fo2yySa SlidzRS® [ Il NB RQ! @ éniele PeocheS madis cefi@ asy & 02 y (
néanmoins majoritaire avec 60% des abonnés travail et 56% des abonnés étude. La multiplicité des
communes affichant des habitants abonnés travail a la gare de Le Quesnoy y réduit la part des usagers

de proximité (46% des &by y S& GNI @F Af SG nwm:> LIRdzNJ fSa Fo2yySa
RS fI 3FNB OFLINikyld £S L} dzA RQlFo2yySa (GNF GFAf RIY

Nombre d'abonnés travail sur le périmetre du PAMS (2018)
Source : SNCF

85

236 = Commune ol est localisée la
gare

Communes limitrophes de la
commune ou est localisée la
gare

201

Figure33¢cb 2 YO NB R QttavaiP»syf B dérifietre du PDMBS f Q! gSay 2 A a
(Source SNCF, 2018)

Les gares sont fréquentées par des abonnés études et travail se trouvant a proximité de-celles
fSa IINBaA yQFrGiANBY G Lehorsete déitndtref S& NBAARSYyGa I C
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3.4.COMPARAISON DES TEMPS DE PARCOURS TRAIN/VOITURE & ACCESSIBI

INTERMODALE

3.4.1. GARE DE LE QUESNOY

— i1
— 28" : Lille
R —
. 2h07 i Paris
B
I 34 ] 1
Mons

Comparaison des temps de parcours au plus court depuis Le Quesnoy

a 1h32

[Temps de parcours en :

I oiture
I train

Communes dans le périmétre de :
PDMS France

SCoT Belgique

o e

Avesnes-sur-Helpe
mm;c;;.;rmies |
mll_;r;arecies .

Maubeuge
THison

Valenciennes

0 correspondance

Source : SNCF et Mappy

Gare de Le Quesnoy

Gare de Le Quesnoy

Abonnés étude

Abonnés travail

2018/ Source SNCF

2018/ Source SNCF

Commune de résidencg Nb d'abonnés

Commune de résidence|Nb d'abonnés

Salesches / Sepmeries

Le Quesnoy 80 Le Quesnoy _ 95
— Communes limitrophes 114
Communes limitrophes 64 e -

- ommegnies 27
Gommegnles 21 Jolimetz 20
Bousies 18 Poix-du-Nord 17
Poix-du-Nord 18 Englefontaine 14
Landrecies 16 Bousies 9
Englefontaine 14 Landrecies 9
Jolimetz 14 Maroilles 9
Preux-au-Bois 8 Hecq 7
Hecq 7 Wargnies-le-Grand 7
Maresches 5 Preux-au-Bois 6

n n Fontaine-au-Boi 5
Vendegies-au-Bois 5 ontaine-au-ools
- Bavay / Salesches / 2
Bavay / Jeanlain / 4 Wargnies-le-Petit

La Flamengrie / Obies /

Amfroipret / Forest-en-
Cambrésis / Jeanlain /

3
Robersart Raucourt-au-Bois / 8
Bermeries / Fontaine-a( Vendegles—au—Bms
. R Le Favril / Robersart 2
Bois / Maroilles / Preux-
. 2 Robersart 2
au-Sart / Saint-Waast /
Wargnies-le-Petit Bermeries / La
Amfroipret / Eth / Le Flamengrie / Grand-Fay)|
Favril / Forest-en- HonTHerg|es/Maresche
Cambrésis / Houdain-le / Obies / Preux-au-Sart !
. 1 Prisches / Saint-Waast /|
Bavay / Neuville-en- - oy
. i Sepmeries / Taisnieres
Avesnois / Wargnies-le- sur-Hon / Avesnes-sur-
Grand Helpe / Fourmies
Sambre 2 Sambre 8
Hors Sambre-Avesnois 39 Hors Sambre-Avesnois 60
Total 355 Total 451

Figure 34 ¢ Comparaison des temps de
parcours depuis Le Quesnhogo(rce
SNCF/MAPPY, 2021)

La gare de Le Quesnoy est la seule qui

présente un cadencement avec la gare de

al dz0 $Sdz3S | Ayair |jdzQdzy &S
inférieur a celui effectué en voiture. A
f QS E OS LI Minynes FBBIges, G2
comparaison des temps de parcours train
¢ voiture montrent que cette derniére est
le plus souvent moins intéressantes que le
GNIAy® [QF6aSyO0S RS
accéder aux villes les plus importantes en
termes de destination pour etravailleurs

et les étudiants expliquent ce nombre
RQI62yYSYSy(ao

02 NI
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La proximité de la gare de Le Quesnoyaviss des différents établissements scolaires permet, malgré

fS OFNIOGSNBE 2daAS RAFFAOAES Rdz RSLI FOSYSyidsz f Qd
médicaux (parmi les établissements accueillant plass0 salariés) impliquent plusieurs points de

LI a4 385&8 RAFTFAOAE SE @2ANB RIy3ISNBdzE &lya Yaas

[ QAYUSNY2BR$ AL SRAENFAYIG RS OS YIylidzS RQIFOOSaaAoAf
proximité du 8& S| dz NRB dzi A SNE |j dzA T I OA f doitraintef denis @ Ods des LJ2 dzNJ
déplacements doux et actifs.

CCPM - Le Quesnoy
Un établissement regroupant |'essentiel
des éléves du secondaire
>4 Présence a proximité immédiate du Lycée
des 3 Chénes
Proximité avec la gare, nombreuses lignes
de bus

;@

Le QuesnoyaGare A

Le Quesnoy - COLLEGE ET LYCEE
EUGENE THOMAS

- Environ 1'800 éleves

- Arrét « Lycée Eugéne Thomas
» : lignes 403, 404, 420, 421,
422, 424, 430, 450

- 10' a pied de la gare

Figure35 ¢ Principaux établissements scolaire de Le Quesnoy
(Source ADUS, 2021)

CYCLABILITE

Figure36 ¢ Cyclabilitéde la communele LeQuesnoy
(Source ADAV, 2021)
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: Accessibilité a pied a la gare de Le Quesnoy

—4
Libered » Egalité » Fraternicd

REPUBLIQUE FRANCAISE
DO 99 | Débigatiom Servtorssle de | Reeanas
Vit Comnmasance Bretonale

Pewew 21K

-
LE QUESNOY
o
>,
Temps d'a0ces (min)
-5
S50
. 10-135
" 15-20
J—& - ) ® | O e ‘pobtique de o vite
1 ; J
A o L2 3 wite communale

Figure37 ¢ Accessibilité a pied a la gare de Le Quesnoy
(Source Etude Mobilitéc5 ¢ RS f Q! OSAY2A4X HAMY DU

3.4.2. GARE DEOURMIES

Comparaison des temps de parcours au plus court depuis Fourmies

.= ann e,
. E

Avesnes-sur-Helpe |

— 14
g e
[ 46 Le Quesnoy
- ' :
41 Landrecies

Maubeuge :

Hirson

I 42" 1 Valenciennes

Mons

. S .
=— 1h48 § Charleroi

[Temps de parcours en : Communes dans le périmétre de :
I oiture PDMS France
I train SCoT Belgique | Source : SNCF et Mappy |

Figure 38 Comparaisons des temps de parcours defpaigmies $ource SNCF/MAPPY, 2021)
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[ 3 N8B RS C2 dzNX A SHirson, pdipds® &S tendpsaie) pdrcursknSi sef mofitren®
O2YLISOGAGATA £ fF @2A0dz2NB + fF O2yRAUGA efsPRiS, NBaids$S
la distance kilométrique permettant, malgré la correspondance, de présenter des temps de parcours

LJX dz& NI LIARS&a® [ S y2YONB O2yasSldsSyid RQlFoz2yysSa i
déplacements réguliers depuis cette gare. En revahicheA f & QF 3A 40 A OA RSa GSYLJ
rapidesen train : les déplacements ne sont pas systématiquement de cette durée. En conséquence,

les temps de parcours indiqués indiquent une certaine possibilité, mais ne constitue pas la norme. Les
déplacemats vers Le Quesnoy par exemple proposent souvent un changement a Adipmggies,

avec un changement de mode et une utilisation des cars SNCF, rallongeant la durée du trajet pour le
FIANB RSLI 23aSNJ) dzy S KSdzZNBd [ QI 6 apuylein ¢obstitie &ra G SY I
obstacle a un usage quotidien.

Gare de Fourmies Gare de Fourmies
Abonnés travail Abonnés études
2018/ Source SNCF 2018/ Source SNCF
Commune de résidence|Nb d'abonnés Commune de résidenceNb d'abonné
Fourmies 100 Fourmies 150
Communes limitrophes 37 Con:?unezhnunophes if
Avesnelles 2 ppe->auvage
A Hel > Baives 2
vgsne&sun elpe "0 NIZdzy 30 >
Sains-du-Nord 2 Wallers-en-Fagne 2
Wallers-en-Fagne 2 Beugnies 1
Sambre 2 Liessies 1
Hors Sambre-Avesnois 1 Solre-le-Chateau 1
Total 250

Les établissements scolaires sont répartis autour de la gare de Fourmies. La cité scolaire Camille

/ £ 1 dzRSt a8 (UNRdz@S &aA0dzS £ wn YAydziSa t LJHeSR RS f
collége Jolliot Curie est situé 2 660m de lagageaf RQ2Aa St dzZ RSYIFYRS ¢ YAy
demarcheT S O02ftt83S [S2 [FANIyYy3IS Sad arAdadzS £ cHnY
de marcheT f QAYAGANENNBYSFh AgdddzS £ 1TcpY Lt @2f¢ RQ2A
minutesen vélo §ource: google maps Tous ces déplacements sont courts et facilement réalisables.

[ QI 0&ASYyOSs LRdz2NIJ S Y2YSyYyidsz RS @2AS @GSNIS 2dz RQdzy/
systémique au vélo.
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CCSA - Fourmies
Plus de 2'200 éléves du secondaires répartis sur 4 sites
Gare Centrale a proximité de I'ensemble des sites

Fourmies - COLLEGE LEO LAGRANGE

- 5 rue du gymnase
- 423 éleves

- Arrét « Collége Leo Lagrange » Ligne : 409

Cité Scolaire Camille Claudel

- 1 Rue Paul Lafargue

- 1'200 éléves

- Arrét « Cité Scolaire Camille
Claudel » : lignes 402, 406, 409,
439

4 Fourmies - COLLEGE JOLIOT-
" CURIE
- Avenue Joliot Curie

Fourmies - COLLEGE ET LYCEE
POLYVALENT PRIVE SAINT PIERRE
- 10 rue DU GENERAL GOUTIERRE
- 603 éleves

- Arrét « Institut Saint Pierre » : lignes 406,
409, 439

1
\
\
\ :
Y \ ; S g ion
\ > i P )
2 \ ’ Gl & oy
: S 7
1 % . 7
§ A \ & ~
\ ' 4
: 3* \ ’
K - s \ = .
> ™ : -
Broevecr g ) A | -
. e a v \ w7 A .
MIES \=% 3 :
FOURMIES . \e %
= - i % &
L B\%
\‘ o
X E -,
3 \ %
a i %,
% o
\ ¥
* ® 0,
v 2 \
) — F o
= $
l\.' - 3
CYCLABILITE &
g
- s cyclable 5 v \ 2
- Conseillé. ca | § W
Praticable’ p N X N
Déconseillé: pour ¥ b B -
- Dangereux inaca ' ’-‘ b
ity
S A Finp . i Ciand
Cacher | i y ‘. :
& » \\ .
et g LY

Figure40 ¢Cyclabilité de la commune de Fourmi@surce ADAV, 2021)

Enfin, la position centrale de la gare de Fourmies permet une accessibilité depuis et cecs celle
potentiellement intéressante. La proximité des employeurs et des établissements scolaires ouvre des
LISNELISOGADPSE RS RSLI FOSYSyi(Ga ljd2GARASYas y2i0l YYS
la structure viaire de la commune.
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. Accessibilité a pied a la gare de Fourmies

2 T i o - A
Liberté » Egaliré « leﬂunl" < > bt fl | g = ( 3
&LU!I:IQ&'E FMNQAIS# . i1 ’,-n ~- & .3 . ? ¥ b AN
B

DOTI 55 / Dedagation teymmunsle de [vesnos
Linte Comn mssance Totonske
T 20L8

@" 3
W 3
9, ‘
r {

Y

0 018
EREMA o) - P

i’ Tomps daccis (min)
\

. § 5 oS
. <

| > R [-s- 10

- - N 20-15
0 05 4 . X %9 15-20
DA TR 7 N ae.t | Pay ®© %Y, 2 Quertier Priceitaire o 1a Vile |

Figure 4 ¢ Accessibilité a pied a la gare de Fourmies
(Source Etude Mobilitéc5 ¢ RS f Q! OSAY2A4X HAMY DU

3.4.3. GARB Q! + 9-$URIELPE

Comparaison des temps de parcours au plus court depuis Avesnes-sur-Helpe
PP
21' ] .
Landrecies
Fourmies
Le Quesnoy
Maubeuge
Hirson
Valenciennes
Lille
Paris
WAAEEN A s s A s s
I :
] 1h39 Mons |
...................................................................... S ,
el W — || ~ 1 ; Charleroi ;
Tgmps de parcours en : Communes dans le périmétre de : Tr————————————
E— oiture PDMS France 0 Correspondance Source : SNCF et Mappy|
I train SCaT Belgique

Figure42 - Comparaisons des temps de parcours defiuesnessur-Helpe
(Source SNCF/MAPPY, 2D
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Gare d'’Avesnes Gare d’Avesnes [ 3 NB -sBBelpd sty S a
Abonnés travail Abonnés etudes AaAGdzSS adzirsoh et ES [ A
2018/ Source SNCF 2018 .

Commune de résidenceNb d'abonnés Commune de résidence [Nb d'abonn presentent des temps de parcours

Avesnes 45| |Avesnes 59 pertinents sur les villes présentes

Communes limitrophes 44 -(:qcmmu?esllmlirophes U < dzNJ O80G FESo [ § y2Y0o!

Cartignies p| | U NHzdzy 3 G 13 . - A “ p |

Sars-Poteros ol [cartignies ul | dza a A OASY UN) @I Af |

. 0 NHizdzy 3 @ 5 gill:'ztll(zChéteau 1; montrent une importance majeure

ge”efi?s g Sars-Poteries 2| des résidents des communes

T e 2| [Dompierre-sur-Helpe 5| limitrophes, avec un nombre aussi

9 p Grand-Fayt 4

Dompierre-sur-Helpe 2| [arouillies | important que dans le cas des

g'o_yond — ; Dimont 3] NBaARSYyua -surRdpe gSaySa

ains-du-Nor Liessies 3 A i

. - méme. La connexion CCCA et CCSA

Beaurieux / Clarifayts / Beugnies / Boulogne-sur 2 ) ,

Larouillies / Liessies / Boulogne-sur-Helpe 5| est confirmée par des temps de

geltiF-Fayt// VSVéTriesf 1] |Beaurieux / Lez-Fontaind LI NO2 dzZNB LI dzda LIS NI Ay

olrinnes / Vallers-en- Marbaix / Petit-Fayt / ; ;

Fagne / Willies Prisches | Rainsars / )| Vvoiture. En revanche, la .COFmEXIOI‘]

Fourmies 2| |sémeries / Semousies / avec Maubege, du fait de la

iambsfe — g gueznoy . correspondance, ne permet pas

ors sambre-Avesnols ambre 2 v x £ A »~

Total 1259 [Fomi oid RQFaadzNBENJ dzyS fAlFAazZzy

Les établissements scolaires sont situés a des distances proches des gares mais sur (ou a proximité
immédiate) des axes avec des circulations routieres importantes et jugéeax ou désagréables

L2 dzNJ £ LINY GAljdzS Rdz 9St2d 1 gSO S 02y i2dzNYySYSyi
OSYGNI S adzNJ 1 O02YYdzyS Sy f QAYAONARGIY(d RIya dzyS
Parmi les secteurR QF OG A OA (1Sa RQA YLiddidsitugs@dit &@n chidBdvile sdore O S dzE
LISNY¥SGGSyd RS LISYyaSN) dzyS | OO0OSaaAoAtAGS LI NI EF 3l
comme le centre hospitalier. Les établissements ne présentenRp@st y ¥ NI & G NHzOG dzZNB & | F
un vélo aux abords des établissements.

i 3CA - Avesnes-sur-Helpe et Avesnelles
Avesnes-sur-Helpe - Lycée

nolyvalent Jesse de Porest b yeNEa d‘AvesnT 3 Sites regroupant les éléves du secondaire
- 15 Avenue du Pont Rouge s T .Plulsldeil'BOO éleves

- 2019-2020 : 967 éléves o 4 Une proximité pédestre avec les gares

- Arrét de bus « Lycée Jesse de 8 N | Une absence d'aménagement cyclables
Forest » : ligne 402, 405, 406, Y
407, 431, 432, 434, 440, situé
devant le lycée

- 15 min a pied de la gare
d’'Avesnes

- Pas de piste cyclable ? Pas de

places de stationnement vélos ? Avesnelles - College Renaud Barrault

- 4 Place Guillemin

- 2019-2020 : 229 éléves colléges / 136 au lycée
- Gare d’'Avesnes-sur-Helpe a 8 min a pied

- Pas de piste cyclable ?

Avesnes-sur-Helpe - Collége et Lycée Privée Sainte Thérése
- Arrét de bus « College Renaud Barrault » : ligne 402, 405,
407, 431, 432, 434, 440

- Gare d'Avesnelles a 9 min a pied

- 2019-2020 : 578 éléves

- Places de parking voiture

- Pas de piste cyclable ?

Figure43 ¢ Principaux établissements scolaireAlesnessur-Helpe(Source ADUS, 2021)
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CYCLABILITE

Cacher |

Figureddc/ 2Of F OAf AGS RS SUrHePEBOUcefkBAV.R@1) GBS 4y S &
Par ailleurs@l O0S&aaAoAfAGS £ LASR RS tF 3FNB Saide o2

Accessibilité a pied a la gare d'Avesnes-sur-Helpe
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nettement plus faible, étant moins desservie que sa gare voisine.
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Figure47 - Comparaisons des temps de parcours depuis Landr8gascé SNCF/MAPPY, 2021)

Des principales gares du périmétre du PAMS, la gare de Landrecies présentent les temps de parcours
les moins bons avec un recours a la voiture qui se montre plus pertinent que le train dans tous les cas
6SEOSLIiAZ2Y FIFAGS RS ours atne tokrespbytanéedgdr ighdzDre des lalddng 0 ®
vient exclure la gare de son caractére prioritaire, devant sans cesse passer par une autre gare afin

RQSTFSOGdzSNI dzy UGNI 2Si

continue de diminuer.
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Figure48 ¢ Fréquentation de la gare de Landreci®@suyrce SNCF, 2019)

Les 1'000 éléves situés au Collége et Lycée Dupleix font de ces deux établissements un pble générateur
de flux particulierement conséquents.
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permettant une circulation en toute sécurité.
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Figure49 ¢ Principaux établissements scolaire de Landre8esrte ADUS, 2021)
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