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PREAMBULE : UN PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE TERRITORIAL 
 

Dans le cadre du COTTRI Sambre-Avesnois Ŝǘ ŀŦƛƴ ŘŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǊŜ Řŀƴǎ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜ ǇŀǊ ƭŀ [ƻƛ 

ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ aƻōƛƭƛǘŞǎ ό[haύΣ ƭŜ {ȅƴŘƛŎŀǘ aƛȄǘŜ Řǳ {/ƻ¢ {ŀƳōǊŜ !ǾŜǎƴƻƛǎ ŀ ŘŞŎƛŘŞ ŘŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ 

son engagement en faveur de la mobilité en élaborant un Plan de Mobilité Simplifié (PdMS) sur son 

territoire. Celui-ci concerne les Communauté de Communes dǳ tŀȅǎ ŘŜ aƻǊƳŀƭ ό//taύΣ Řǳ /ǆǳǊ ŘŜ 

ƭΩ!ǾŜǎƴƻƛǎ όо/!ύ Ŝǘ Řǳ {ǳŘ ŘŜ ƭΩ!ǾŜǎƴƻƛǎ ό//{!ύ Ŝǘ ǾƛŜƴŘǊŀƛǘ ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜǊ ŀǾŜŎ ƭŜ t5¦ Řǳ {a¢¦{ ǉǳƛ 

ŎƻǳǾǊŜ ƭŜǎ по ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ aŀǳōŜǳƎŜ ±ŀƭ ŘŜ {ŀƳōǊŜΦ [Ŝǎ 

communes de La Longueville et de Hargnies ont été inclus dans cette réflexion, quoique relevant du 

SMTUS, car faisant territorialement partie de la CCPM. 

[Ŝ tƭŀƴ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŞ ǎƛƳǇƭƛŦƛŞ ŀ ŞǘŞ ŎǊŞŞ ǇŀǊ ƭŀ [haΣ ŀǇǇǊƻǳǾŞŜ ƭŜ нп 5ŞŎŜƳōǊŜ нлмфΦ [ΩŀǊǘƛŎƭŜ [мнмп-

36-1 du code des transports (www.legifrance.gouv.fr) suivant définit le Plan de Mobilité simplifié : 

« Le plan de mobilité simplifié détermine les principes régissant l'organisation des conditions de 

mobilité des personnes et du transport de marchandises, tant à l'intérieur du ressort territorial de 

l'autorité organisatrice qu'en lien avec les collectivités territoriales limitrophes, en tenant compte de la 

diversité des composantes du territoire ainsi que des besoins de la population, afin d'améliorer la mise 

Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ŘǊƻƛǘ Ł ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞΦ η 

  

Figure 1 ς Les trois EPCI du « plan de mobilité simplifié territorial » (Source : ADUS, 2021) 

Les trois intercommunalités 

relevant du périmètre du PDMS 
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Il intègre le précèdent Plan de Mobilité Rural (PMRuύ ǉǳƛ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŀƛǘ ƧǳǎǉǳΩƛŎƛΦ tƻǳǊ ǊŀǇǇŜƭ Υ ƭŜ tawǳ 

avait été conçu dans le cadre de la loi de Transition Energétique pour la Croissance Verte (TECV), avant 

ǉǳŜ ƭŜǎ !ǳǘƻǊƛǘŞǎ hǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜǎ ŘŜǎ aƻōƛƭƛǘŞǎ ό!haύ ƴŜ ǎƻƛŜƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛre. 

Il prenait en compte les spécificités des déplacements ruraux, la faible part des déplacements 

multimodaux, les catégories socioprofessionelles (CSP) de sa population, ses contraintes spatiales et 

urbanistiques etc. Ce plan avait comme objectif de répondre à des enjeux sociaux, économiques et 

ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜ ǊŜƴŘǊŜ ǇƻǎǎƛōƭŜ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ŘǊƻƛǘ Ł ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇŀǊ ǳƴŜ 

complémentarité entre les modes de déplacements (intermodalité). 

La loi LOM et la prise de compétence mobilité par de nouvelles AOM transforme le PMRu en Plan de 

aƻōƛƭƛǘŞ ǎƛƳǇƭƛŦƛŞ όtŘa{ύΦ !ǾŜŎ ƭΩŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴ Řǳ ŎƻƴŎŜǇǘ ŘŜ ζ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ηΣ ƛƴǘǊƻŘǳƛǘ ǇŀǊ ŎŜǘǘŜ 

ƭƻƛΣ ŀǳǘǊŜƳŜƴǘ Řƛǘ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ Řŀƴǎ ƭŜǉǳŜƭ ǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜƴǘ ƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴƴŜǎ όŘŞŦƛƴƛ ǇŀǊ ƭŀ wŞƎƛƻƴΣ 

gŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ǳƴ ƻǳ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ 9t/L ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞύΣ ƭŜ tŘa{ ǇǊƻǇƻǎŜ ŘŜ ǇŜƴǎŜǊ ƭŜǎ 

ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ƛƴǘŜǊƴŜǎ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŜȄǘŜǊƴŜǎ ŀǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭΩ!haΦ Lƭ ǇǊŜƴŘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŜǎ 

plans de déplacements employeurs présents sur le territoire, ainsi que toutes les mesures 

transversales qui pourraient le concerner. La prise en considération des personnes à mobilité réduite 

ou handicapées est aussi demandée. 

[Ŝ tŘa{ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜ Ŝǘ ǊŞǎǳƭǘŜ ŘΩǳƴŜ ǾƻƭƻƴǘŞ ƭƻŎŀƭŜΦ /ΩŜǎǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜ Ŏŀǎ ǇƻǳǊ 

ƭΩŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩ!ǾŜǎƴŜǎ-sur-Helpe où cette volonté a été exprimée au sein de la feuille de route 

du COTTRI Sambre-!ǾŜǎƴƻƛǎΣ ǇƻǊǘŞ ǇŀǊ ƭŜ {ȅƴŘƛŎŀǘ aƛȄǘŜ Řǳ {/h¢Φ [Ω!ha Řƻƛǘ ŎƻƴǎǳƭǘŜǊ ƭŜ ŎƻƳƛǘŞ ŘŜǎ 

ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ ŀǾŀƴǘ ǘƻǳǘŜ ŀŘƻǇǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘŜƭ Ǉƭŀƴ ό!ǊǘƛŎƭŜ L. 1231-р Řǳ /ƻŘŜ ŘŜǎ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎύΦ Lƭ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŘŜ 

ƭƛŜƴ ƧǳǊƛŘƛǉǳŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ Ǉƭŀƴǎ ƻǳ ǎŎƘŞƳŀǎΣ ƴƛ ǇƻǳǊ ǾƻŎŀǘƛƻƴ Ł ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ 

ŘΩǳƴ tƭŀƴ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŞ όtŘaύΣ ƴƛ ŘΩŞƭŀōƻǊŜǊ ǳƴŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜΣ ƴƛ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ǳƴŜ 

enquête publique. 

 Le PdMS est indépendant et ne prend pas la place des autres documents de planification. En 

ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ ǎƻƴ ŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ǇŜǳǘ ǎΩŀǇǇǳȅŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ {/ƻ¢Σ t[¦ƛ Ŝǘ t/!9¢ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŎƻƴŎŜǊƴŞΣ Řǳ Ŧŀƛǘ 

des diagnostics et propositions déjà réalisés, dans uƴ ǎƻǳŎƛ ŘŜ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜΦ [ΩƛŘŞŜ Ŝǎǘ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴ 

plan en adéquation avec les volontés déjà exprimées, lequel pourra ensuite être réutilisé dans le cadre 

de chacun de ces documents (élaboration, phase de révision). 

 Ce caractère moins normé et juridiquement à part du PdMS implique une démarche 

partenariale forte, avec des objectifs clairs et partagés par tous. Dans un souci de cohérence de 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ƛƭ ǇǊƻǇƻǎŜ ǳƴŜ 

feuille de route à ǳƴ ƭŀǊƎŜ ǇŀƴŜƭ ŘΩŀŎǘŜǳǊǎΦ Lƭ ǇŜǊƳŜǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘΣ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ǎƻƴ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜΣ 

de les fédérer en amont de sa validation autour de problématiques et de discussions communes, ce 

ǉǳƛ ŜȄǇƭƛǉǳŜ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŜŦŦŜǘ ƧǳǊƛŘƛǉǳŜΦ {ƻƴ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ǎƻǳǇƭŜ ǎǳǇǇƻǎŜ ŘƻƴŎ, pour sa réussite, la 

ǇǊƻƳƻǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŎƻƘŞǎƛƻƴ ǎƻŎƛŀƭŜ Ŝǘ ŘΩǳƴ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Ł ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŞŎƘŜƭƭŜǎΦ 

[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŀ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞ ŀǳ ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎǊƛǎŜ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜ ŎŀǳǎŞŜ ǇŀǊ ƭŜ {ŀǊǎ-Covid 19 : des 

ŘƻƴƴŞŜǎ ǊŞŎŜƴǘŜǎ ƴΩƻƴǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ Ǉǳ şǘǊŜ ǎȅǎǘŞƳŀǘƛǉǳŜƳŜƴǘ ǇǊƛǎŜǎ Ŝƴ compte du fait de 

leur caractère peu fiables.  

[ŀ ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭΩ!59a9 ŀ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞ ŀǾŀƴǘ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ [ha Ŝǘ ŎƻƴŎŜǊƴŀƛǘ ŀƭƻǊǎ 

ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ tawǳΦ /Ŝ Ǉƭŀƴ Ŝǎǘ ǘƻǳǘ ŘŜ ƳşƳŜ ǊŞŀƭƛǎŞ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ ǘǊƻƛǎ 

intercommunalités mais aura une déclinŀƛǎƻƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭƭŜ Ł ǾŜƴƛǊ ŀǾŜŎ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ 

ŘŜǳȄ tŘa{ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ //ta Ŝǘ ƭŀ //{!Σ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞǎ ǎΩŞǘŀƴǘ ǎŀƛǎƛŜǎ 

de la compétence mobilité.  



 

Page 6 sur 129 
 

OBJECTIF DU PDMS ET ENJEUX LOCAUX 
 

Les objectifs de ce PDMS sont donc multiples : ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ŘŜƳŀƴŘŜǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ 

sur un territoire vaste avec des spécificités pour chaque EPCI, le tout en proposant une démarche 

ŎƻƳƳǳƴŜ Ŝǘ ŎƻƘŞǊŜƴǘŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ Atteindre cet objectif global doit permettre de 

ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ǉƭǳǎ ƭƻŎŀǳȄΣ ŘŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜǊ Ŝǘ ŘΩƻǊŘƻƴƴŜǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǎŜƭƻƴ ǳƴŜ Ǿƛǎƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴŜΦ  

Ainsi, le PdMS, sans y être assujetti, est lié au SCoT Sambre-Avesnois Ŝǘ ŀǳǊŀ ǇƻǳǊ ǾƻŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǊŜ 

dans ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ƳŀǊǉǳŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ tǊƻƧŜǘ ŘΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ 5ǳǊŀōƭŜ 

(PADD). La principale ambition de celui-Ŏƛ Ŝǎǘ ŘŜ ǊŜƴƻǳŜǊ ŀǾŜŎ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ 

interconnecté, coopérant et transfrontalier. Trois axes ont été déterminés : 

 « Relier »Σ Ŝƴ ǊŜǇƭŀœŀƴǘ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Řŀƴǎ ǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎΣ ŘŜ 

ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŘΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴǎ ; 

 « Révéler »Σ Ŝƴ ƳŜǘǘŀƴǘ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩǳƴ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŞǉǳƛƭƛōǊŞΣ 

cohérent et spécifique à la Sambre-Avesnois ; 

 « Reconquérir » les espaces urbains et ruraux pour valoriser un cadre de vie et un 

accompagnement de qualité. 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦΣ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΣ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ŘŜ ǊŞƛƴǎŎǊƛǊŜ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŦƭǳȄ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎΣ ŘŜ 

ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴ entre les modes et penser à augmenter la part du fer dans le transport de 

marchandises.  

De même, ce PdMS doit répondre aux enjeux supra-locaux : le SCoT Sambre Avesnois est inscrit dans 

un territoire déterminé qui connaît une évolution importante et demande donc une coordination des 

différents membres le composant. Ainsi, différents enjeux ont été définis dans le SRADDET des Hauts-

de-CǊŀƴŎŜΣ ŀǾŜŎ ǳƴŜ Ǿƛǎƛƻƴ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлрл ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƘŞǊŜƴǘ Ŝǘ ŜŦŦƛŎŀŎŜ 

ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΦ [ŀ ǾƻƭƻƴǘŞ Ŝǎǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ aŞǘǊƻǇƻƭŜ 9ǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ŘŜ [ƛƭƭŜ όa9[ύ 

ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŁ tŀǊƛǎΣ ǘƻǳǘ Ŝƴ ƭǳǘǘŀƴǘ ŎƻƴǘǊŜ ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜ Ŝǘ Ŝƴ ŀƳŞƭƛƻǊŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ 

limitrophes, notamment frontaliers. La volonté est également de traiter la mobilité dans toutes ses 

ŎƻƳǇƻǎŀƴǘŜǎΣ ƳşƳŜ ǇǎȅŎƘƻƭƻƎƛǉǳŜΣ Ŝǘ ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎΣ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ŀǳǎǎƛ ƭΩƻŦŦǊŜ 

ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ ŘƻǳŎŜΦ [ΩŜƴƧŜǳ ŘΩǳƴ Ƙǳō ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŀǇǇŀǊŀƞǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ 

comme un principe essentiel dans la coordination des actions.  

Le territoire du PDMS est inscrit dans ǳƴ ŘƻǳōƭŜ ŜǎǇŀŎŜ ŘΩŜƴƧŜǳȄΣ Ł ǎŀǾƻƛǊ Υ ζ !ƳǇƭƛŦƛŜǊ ƭŜ 

rayonnement métropolitain et les dynamiques transfrontalières » et « Soutenir et développer les 

réussites locales et favoriǎŜǊ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ηΦ A un niveau plus local, la connexion avec le PDU du Val 

de Sambre, porté par le SMTUS, ŀǇǇŀǊŀƞǘ ŎƻƳƳŜ ǳƴ ŜƴƧŜǳ ƳŀƧŜǳǊ Řŀƴǎ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘŜƭ tƭŀƴΣ 

afin de permettre une mise en cohérence et un développement pertinent.  
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METHODOLOGIE EMPLOYEE 
 

!Ŧƛƴ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ǳƴ ǘŜƭ ǇƭŀƴΣ ƛƭ ŀ ŞǘŞ ŎƻƴǾŜƴǳ ŘΩƻǊƛŜƴǘŜǊ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ǾŜǊǎ ǳƴ diagnostic exhaustif global, 

comprenant à la fois une dimension objectiveΣ Řŀƴǎ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜ 

territoire, et subjectiveΣ Řŀƴǎ ƭΩŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Ŝǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ǾƻƭƻƴǘŞǎ 

politiques. Le territoire regroupant 108 communesΣ ƛƭ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀōƭŜ ŘŜ ǎŜ ǊŜƴŘǊŜ Řŀƴǎ 

ŎƘŀŎǳƴŜ ŘΩŜƭƭŜǎ ŀŦƛƴ ŘΩŜƴ ƻōǘŜƴƛǊ ǳƴŜ ǾǳŜ ǇǊŞŎƛǎŜΦ [ŀ Ǿƛǎƛƻƴ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ŘŜ ǎŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ 

axes de communications et des relations entretenues entre les différents EPCI a donc été privilégié. 

! ǇŀǊǘƛǊ ŘŜǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳŀƴŘŜΣ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ŎƘƻƛǎƛ Ŝƴ 

amont a donc été le suivant : 

 

Figure 2 ς Le périmètre du « plan de mobilité simplifié ŘŜ ƭΩ!ǾŜǎƴƻƛǎ » (Source : ADUS, 2021) 

Ce périmètre large permet de prendre en considération les différents EPCI dans leurs spécificités. Les 

principales communes relevées ont été choisi sur plusieurs critères Υ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘ όǇƻǳǊ 

certaines) des chefs-lieux, la part importante de la population y résidant, leur place sur les principales 

infrastructures de déplacements. Ces trois échelles (périmètre complet du PdMS, EPCI, principales 

ŎƻƳƳǳƴŜǎύ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ǊŜǎǎƻǊǘƛǊ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŎƭŞǎ ŘΩǳƴ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ ŜȄƘŀǳǎǘƛŦΦ  

Le diagnostic a porté à la Ŧƻƛǎ ǎǳǊ ƭΩŀǇǇǊŞƘŜƴǎƛƻƴ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǇǊƻǇǊŜǎ Ł ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜΣ ǎŀ 

ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴΣ ǎƻƴ ǘŀǳȄ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŜǘŎΦ ŀŦƛƴ ŘΩŜƴ ŘŞƎŀƎŜǊ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǘǊŀƛǘǎΣ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ŦƛȄŜǊ 

une première réponse à la question : « Qui se déplace ? ». Une fois réaliséeΣ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŀ ǇƻǊǘŞ ǎǳǊ ƭŜǎ 
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ŘŜƳŀƴŘŜǎ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΣ Ŝƴ ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜŀƴǘ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ƭƛŜǳȄ ŘŜ ƭŜǳǊǎ 

ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΣ ƭŜǳǊǎ ƳƻȅŜƴǎ ǇƻǳǊ ǎΩȅ ǊŜƴŘǊŜ Ŝǘ ƭŜǳǊǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ Ŝƴ ƎŞƴŞǊŀƭŜǎ Υ « Où et pourquoi se 

déplace-t-elle ? »Φ [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΣ ŎǊƻƛǎŞŜ ŀǾŜŎ ŎŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎΣ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ ŎƻƴŎƭǳǊŜ ŎŜ 

ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ Ŝǘ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ǉǳŀƴǘ Ł ŘŜǎ ǇǊŞŎƻƴƛǎŀǘƛƻƴǎΣ Ŝƴ ǇǊŜƴŀƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ 

compte les évolutions à venir et les projets en cours : « Comment se déplace-t-elle ? Comment peut-

elle se déplacer ? ηΦ /ŜǘǘŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ǎΩŜǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŀǇǇǳȅŞŜΣ ƻǳǘǊŜ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŦŀŎǘǳŜƭƭŜǎΣ ǎǳǊ ƭŜǎ 

ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘΩǳƴŜ ŜƴǉǳşǘŜ ƳŜƴŞŜ ǇŀǊ ƭΩ!5¦{ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭΩ!ǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ 9ƎŀƭƛǘŞ ŘŜǎ /ƘŀƴŎŜǎ όǾƻƛǊ ƭΩŀƴƴŜȄŜ 

pour le détail). 

Le diagnostic proposé est constitué de quatre grandes parties : 

1. Les caractéristiques de la population 

2. Les demandes de mobilité sur le territoire 

3. Les offres de mobilités présentes 

4. Les éléments présents concourant à la Transition Ecologique et Energétique  

5.  Les transports de marchandises 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Page 9 sur 129 
 

5L!Dbh{¢L/ 9¢ 9¢!¢ 59{ [L9¦· 59 [Ω9·L{¢!b¢ 
 

1. DES POPULATIONS RADICALEMENT DIFFERENTES SUR LE 

TERRITOIRE DU PDMS 
 

 

1.1. UNE REPARTITION DE LA POPULATION AVEC DE NETTES DIFFERENCES ENTRE 

LES EPCI 
 

Le territoire sur lequel porte le plan de mobilité simplifié est composé de 108 communes, réparties en 

3 communautés de communes entourant le périmètre de la ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩagglomération Maubeuge 

Val-de-Sambre (CAMVS). Au Sud du territoire se trouve la régioƴ ŘŜ ƭŀ ¢ƘƛŞǊŀŎƘŜΣ Ł ƭΩhǳŜǎǘ ƭŜ 

/ŀƳōǊŞǎƛǎ Ŝǘ ƭŜ ±ŀƭŜƴŎƛŜƴƴƻƛǎΣ Ŝǘ ŀǳ ƴƻǊŘ Ŝǘ Ł ƭΩŜǎǘ ƭŜ Iŀƛƴŀǳǘ .ŜƭƎŜΦ [Ŝ {/ƻ¢ ƛƴŘƛǉǳŜ ǳƴ ǾƛŜƛƭƭƛǎǎŜƳŜƴǘ 

général de la population. On trouve déjà des initiatives prenant compte de cette réalité, notamment 

avec la CCPM qui présente une politique intercommunale envers les aînées (Communauté Amie Des 

Aînées, CADA). 

La communauté de Communes du Pays de Mormal (CCPM) présente une population en hausse, 

notamment en raison de sa proximité avec le bassin Valenciennois. Le chef-lieu est Le Quesnoy avec 

рΩллу ƘŀōƛǘŀƴǘǎΣ ро ŎƻƳƳǳƴŜǎ ƭŀ ŎƻƳǇƻǎŜƴǘΣ ŎŜ ǉǳƛ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ пуΩпто ƘŀōƛǘŀƴǘǎΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭŀ 

ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ 

celui qui présente la dispersion la plus importante des habitants entre les communes, comme nous le 

révèle la carte ci-ŀǇǊŝǎ Υ Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭŀ CƻǊşǘ ŘŜ aƻǊƳŀƭΣ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ 

démographiques sont relativement faibles. 

La ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎ Řǳ /ǆǳǊ ŘŜ ƭΩ!ǾŜǎƴƻƛǎ est composée de 43 communes qui regroupent 

30'153 habitants. Le chef-lieu est Avesnes-sur-Helpe et ses 4345 habitants. Elle est également le siège 

ŘŜ ƭΩŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘΦ [ŀ ŎŀǊǘŜ ƳƻƴǘǊŜ ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǎƻƴ ŎƘŜŦ-

lieu ainsi que dans la communŜ ŘΩ!ǾŜǎƴŜƭƭŜǎ ǎƛǘǳŞŜ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ 

La ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘŜ /ƻƳƳǳƴŜǎ Řǳ {ǳŘ ŘŜ ƭΩ!ǾŜǎƴƻƛǎ regroupe 12 communes pour 26'675 habitants, 

dont plus de 11'000 à Fourmies, son chef-ƭƛŜǳΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ǇŜǳǇƭŞŜ Řǳ 

périmètre. 



 

Page 10 sur 129 
 

 

Figure 3 ς Répartition de la population au sein des trois EPCI du PDMS territorial 

 (Source : ADUS, 2021) 

1.2. UN NIVEAU DE RICHESSE AVEC DES DISPARITES, MAIS GLOBALEMENT FAIBLE 

Le territoire se caractérise également par un taux de chômage important, pouvant dépasser 20% par 

habitants. Moins marqué au Nord de la CCPM, il est en revanche extrêmement présent sur la CCSA 

ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭƻŎŀƭƛǎŞ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ǳǊōŀƛƴǎΣ ƭŜǎ ǘǊƻƛǎ intercommunalités comprises. Cet état 

de fait engendre naturellement des conséquences sur la mobilité en raison des possibilités de 

déplacements liées aux capacités financières des individus. Réciproquement, la diminution des 

capacités de déplacements entraîne des possibilités pour aller travailler amoindries, ce qui peut 

ŜƴǘǊŀƞƴŜǊ ŘŜǎ ǊŜŦǳǎ ŘΩƻŦŦǊŜǎ ǇƻǳǊǘŀƴǘ ŀƧǳǎǘŞŜǎ ŀǳȄ ǇǊƻŦƛƭǎ ŘŜǎ ƘŀōƛǘŀƴǘǎΦ  

La périurbanisation a joué un rôle conséquent dans cette situation, avec un déplacement des 

populations plus aisées et motorisées en dehors des pôles, segmentant un peu plus les différences 

sociales sur le territoire. 
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Figure 4 ς Taux de chômage ς !ǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩ!ǾŜǎƴŜǎ-sur-Helpe 

 (Source : INSEE, 2017) 

1.3. UNE SOUS-ah¢hwL{!¢Lhb Lathw¢!b¢9 v¦L Cw9Lb9 [Ω!//9{ ! [Ω9MPLOI 
 

La situation des trois Intercommunalités est hétérogène, avec : 

¶ La CCSA qui se montre beaucoup plus marquée par les problématiques sociales et le manque 

de mobilité qui en découle ;  

¶ La 3CA, avec une ruralité très marquée, notamment en raison de communes avec un plus 

ŦŀƛōƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎΣ ŀǾŜŎ !ǾŜǎƴŜǎ-sur-Helpe qui présente un visage radicalement 

opposé en termes de mobilité par rapport aux autres communes, notamment du Nord qui 

présentent le taux de motorisation le plus important malgré la proximité avec le réseau STIBUS 

qui couvre la Sambre ;  

¶ La CCPM qui présente une population en croissance, une répartition de celle-ci plus égale sur 

son territoire et une sous-motorisation pourtant plus importante au niveau des pôles. 
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Figure 5 ς Taux des ménages possédant au moins une voiture particulière au sein des trois EPCI du 

PDMS « territorial »  (Source : INSEE, 2017) 

5Ŝǎ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ǊŜƭŀǘƛƻƴ ŀŎŎŝǎ Ł ƭΩŜƳǇƭƻƛ ς 

motorisation. La sous-motorisation concerne essentiellement les personnes vivant dans les pôles 

ǳǊōŀƛƴǎΣ ŘƻƴŎ ŀǾŜŎ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎΦ 9ƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜΣ ƭŀ ǇŀǊǘ ǊŞŜƭƭŜ ŘŜǎ ƳŞƴŀƎŜǎ ƴƻƴ-

ƳƻǘƻǊƛǎŞǎ Ŝǎǘ ƭƻǳǊŘŜΣ ǎƻƛǘ тϥнлл ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ {ƛ ŎŜǎ ŦƻȅŜǊǎ ǎƻƴǘ ŜŦŦŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ 

concentrés dans les villes et les bourgs, les villages en comprennent tout de même 1'800 : en raison de 

ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ŘŜ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ 

transports, ces populations se retrouvent particulièrement isoléesΣ Ŝƴ ǇǊƻƛŜ Ł ƭΩƛƳƳƻōƛƭƛǎƳŜΦ Bavay se 

ƳƻƴǘǊŜ Ł ǇŀǊǘΣ Şǘŀƴǘ ƭŜ ǎŜǳƭ ǇƾƭŜ ǉǳƛ ǇŀǎǎŜ ƭŀ ōŀǊǊŜ ŘŜǎ ул҈ ŘŜ ƳŞƴŀƎŜ ŞǉǳƛǇŞ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛǘǳǊŜΦ [ŀ 

ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ǘŀǳȄ ŘŜ ƳŞƴŀƎŜǎ ŞǉǳƛǇŞǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ //ta Ŝǘ Řŀƴǎ 

le Nord-Est de la 3CA au niveau des communes proches voire limitrophes de la CAMVS, ce qui peut 

ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊ ǇŀǊ ƭŜ ŦŀƛōƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘΩŀǳǘƻŎŀǊ όǾƻƛǊ ǊŞǎŜŀǳ !ǊŎ-en-Ciel). 

Toutefois, quoique fortement marquée, la sous-motorisation est pourtant à la baisse. Par exemple, 

ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ //{!Σ ǉǳƛ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ŘŜǎ ǘŀǳȄ ǘǊŝǎ ŦŀƛōƭŜΣ ǎΩŜǎǘ ǇƻǳǊǘŀƴǘ ŀƳŞƭƛƻǊŞŜΣ CƻǳǊƳƛŜǎ Ǉŀǎǎŀƴǘ 

ainsi de 35% de ménage dénué de voiture en 2006 à 29% en 2017, soit une amélioration de 6 points. 

[Ŝ ǘŀǳȄ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜ ŀ Ŧƻrtement progressé au cours des dernières années sur le périmètre 

Řǳ t5a{Σ ŀǾŜŎ ǳƴ ŦƻǊǘ ŎƻƴǘǊŀǎǘŜ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǎƻŎƛŀƭŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ǉǳƛ ŦǊŜƛƴŜƴǘ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳ ǇŜǊƳƛǎ 

Ŝǘ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛǘǳǊŜΦ [ŀ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ Řŀƴǎ ŎŜǎ ȊƻƴŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ de mobilité plus 

ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ Ŧƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ŜȄǇƭƛŎŀǘƛƻƴǎ Ł ŎŜǘǘŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴΦ ! ƭΩƻǇǇƻǎŞΣ ƭŜǎ ǾƛƭƭŀƎŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ 

une très faible proportion de ménage sans voiture. Le périmètre du PDMS juxtapose donc une 
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population pour laquelle une offre de mobilité alternative à la voiture est essentielle, avec une 

ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ǎΩŜǎǘ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ŦŀŎŜ Ł ǎŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝƴ ǎŜ Řƻǘŀƴǘ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ 

voitures, malgré les impacts financiers et environnementaux de 

cette orientation. 

 

Figure 6 ς Taux des ménages dénués de voitures  (Source : INSEE, 2017) 

[Ŝ ǘŀǳȄ ŘŜ ŦƻȅŜǊǎ ŘŞƴǳŞǎ ŘŜ ǾƻƛǘǳǊŜ ǎŜƳōƭŜ ŀǾƻƛǊ ŀǘǘŜƛƴǘ ǳƴ ǇƭŀƴŎƘŜǊ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ 

ƭƻŎŀƭŜƳŜƴǘ ƛƭ ǎΩŜǎǘ ŎƻƴǘǊŀŎǘŞΣ ŘŜ ǎƻǊǘŜ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ŘŞǎƻǊƳŀƛǎ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ Ł ƭŀ moyenne hexagonale. 

Se croisent ici deux forces contradictoires : 

 [ŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǎƻŎƛŀƭŜ ŘŜ CƻǳǊƳƛŜǎΣ !ǾŜǎƴŜǎΣ [Ŝ vǳŜǎƴƻȅ Ŝǘ ¢ǊŞƭƻƴ ŦǊŜƛƴŜ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ 

ŎƻƴŘǳƛǊŜ Ŝǘ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛǘǳǊŜΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ Řŀƴǎ ŎŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŁ [ŀƴŘǊŜŎƛŜǎΣ ƭŜ 

niveŀǳ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Ŝǘ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜǎ ŀǾŜŎ 

ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǾƻƛǘǳǊŜ  

 Les villages comportent une très faible proportion de foyers vivant sans voiture pour les 

raisons inverses 
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Figure 7 ς Taux des ménages dotés de plusieurs voitures  (Source : INSEE, 2017) 

[Ŝ ǘŀǳȄ ŘŜ ƳŞƴŀƎŜǎ ǇƻǎǎŞŘŀƴǘ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ŀ ŀǳƎƳŜƴǘŞ Ǉƭǳǎ ǾƛǘŜ ǉǳΩŜƴ ƳƻȅŜƴƴŜ Ŝƴ CǊŀƴŎŜΦ 

bŀƎǳŝǊŜ ǎƛǘǳŞ Řŀƴǎ ƭŀ ƴƻǊƳŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜΣ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ Řǳ taw¦ ǎΩŜǎǘ ŘƻƴŎ ŘŞǘŀŎƘŞΦ 

La voiture apparaît comme le moyen de se déplacer par excellence, malgré une forte sous-

motorisation dans les pôles ruraux. « [ΩŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ » apparaît en lien avec un « statut social », le 

Ŧŀƛǘ ŘΩşǘǊŜ Ŝƴ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊΦ tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭŀ ǊŜƭŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ŎƘƾƳŀƎŜ Ŝǘ ǎƻǳǎ-motorisation apparait 

particulièrement prégnante. 

Derrière cette situation globale on retrouve la dichotomie entre : 

 Une ville et des bourgs ruraux marqués socialement qui se situent sous la moyenne nationale 

 Des villages qui affichent une proportion très élevée de ménages qui se sont munis de plusieurs 

voitures 

[Ŝ ŦŀƛōƭŜ ǘŀǳȄ ŘŜ ƳŞƴŀƎŜǎ ŘŞǇƻǳǊǾǳǎ ŘŜ ǾƻƛǘǳǊŜ ƴŜ Řƻƛǘ Ǉŀǎ ŎŀŎƘŜǊ ǉǳŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ƴΩŜǎǘ 

Ǉŀǎ ƴŞƎƭƛƎŜŀōƭŜΦ /Ŝƭŀ ŎƻƴŎŜǊƴŜ тϥнлл ƳŞƴŀƎŜǎΣ ǎƻƛǘ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ CƻǳǊƳƛŜǎ Ŝǘ 

Landrecies réunies. 

CŜǎ ŦƻȅŜǊǎ ǎƻƴǘ ŎƻƴŎŜƴǘǊŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǾƛƭƭŜǎ Ŝǘ ōƻǳǊƎǎΣ ƭŜǎ ǾƛƭƭŀƎŜǎ ƴΩŜƴ ŎƻƳǇƻǊǘŜƴǘ ǉǳŜ м 800, mais vu 

ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ǾƛŜ Řŀƴǎ ŎŜǎ ƭƻŎŀƭƛǘŞǎ όŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Ŝǘ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎύΣ ƭŀ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǘŞ Ł ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ 

transport est ici exacerbée. 

Le périmètre du PdMS juxtapose donc une population pour laquelle une offre de mobilité alternative 

Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǎǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜΣ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ǎΩŜǎǘ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ŦŀŎŜ Ł ǎŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ 

de mobilité en se dotant de plusieurs voitures, malgré les impacts financiers et environnementaux 

de cette orientation.  

5ƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŀƛŘŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ όŘŞǘŀƛƭ Ŝƴ ŀƴƴŜȄŜύΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳ 

permis de conduire (Conseil Régional, Réussir en Sambre-Avesnois, Mairie de Fourmies, Auto-école 

ǎƻŎƛŀƭŜύΦ [ΩƛƳƳƻōƛƭƛǘŞ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŀ ŀƛƴǎƛ ŞǘŞ ǇǊƛǎŜ en compte, avec toutefois des différences 

marquées : Fourmies a ainsi vu son taux de motorisation augmentée, en partie grâce au dispositif Pass 

tŜǊƳƛǎ ǉǳΩŜƭƭŜ ŀ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜΣ ǉǳŀƴŘ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŘΩ!ǾŜǎƴŜǎ-sur-Helpe a vu son taux de motorisation stagner. 

On notŜ ŀǳǎǎƛ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ {ȅƴŜǊƎƛŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ //{! ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ƭŀ ƭƻŎŀǘƛƻƴ 

et la réparation de véhicules. 
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2. LA DEMANDE EN MATIERE DE MOBILITE SUR LE TERRITOIRE 

DU PDMS 
 

2.1. LES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL 

2.1.1. PREMIERES APPROCHES 

Figure 8 ς Déplacements domicile-ǘǊŀǾŀƛƭ ŜƴǘǊŜ 9t/L ŘŜ ƭΩŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩ!ǾŜǎƴŜǎ-sur-Helpe 

 (Source : INSEE, 2017) 

Au sein du périmètre du SCoT Sambre Avesnois, la majeure partie des déplacements se font en 

direction de la CAMVS, en particulier depuis la CCPM. 

La 3CA et la CCSA observent également une relation privilégiée, là où les déplacements CCSA et CCPM 

ǎƻƴǘ ǉǳŀǎƛƳŜƴǘ ƛƴŜȄƛǎǘŀƴǘǎΣ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘΩǳƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ ƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ //ta Ŝǘ 

ŘΩǳƴŜ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ŘŜ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊ ǘrès faible au niveau de la CCSA. 

/Ŝǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΣ ƛƴǘŜǊƴŜǎ Ł ƭΩŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘΣ ǎƻƴǘΣ ǇƻǳǊ ор҈ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄΣ ǊŞŀƭƛǎŞǎ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘΩǳƴŜ 

commune ou dans la commune limitrophe. Pourtant, les flux de courte distance (internes aux 

communes ou entre communes limitroǇƘŜǎύΣ ƭƻƎƛǉǳŜƳŜƴǘ ŦŀǾƻǊŀōƭŜǎ ŀǳȄ ǾŞƭƻǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŁ ƭŀ ƳŀǊŎƘŜΣ 

se révèlent dominés par la voiture. 
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Figure 9 ς [ƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƛǘŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ Ŝƴ нлмс ŀǳ ǎŜƛƴ Řǳ t5a{ 

 (Source : INSEE, 2017) 

[Ŝǎ пκрŝƳŜ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩ!ǾŜǎƴƻƛǎ ǎŜ ǊŜƴŘŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜǳǊ ƭƛŜǳ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ 

collectifs sont très peu usités. La part des véhicules 2 roues étant insignifiante, on peut en déduire que 

le vélo est quasiment absent. La sous-motorisation révèle ƭΩŞǘǊƻƛǘŜ ǊŜƭŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ Ŝǘ ƭŜ Ŧŀƛǘ ŘŜ 

ǇƻǎǎŞŘŜǊ ǳƴŜ ǾƻƛǘǳǊŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜ ŘŜ ǎΩŜƴ ǇǊƻŎǳǊŜǊ ǳƴŜΦ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 10 ς Nombre de résidents actifs avec emploi en 2016 par mode utilisé (Source : INSEE, 2017) 

Si on se limite aux principales communes, la suprématie de la voiture est atténuée, mais avant tout en 

Ǌŀƛǎƻƴ Řǳ ǾƻƭǳƳŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ ƻŦŦŜǊǘǎ ǇŀǊ ŎŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ Ł ǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘŜ leurs habitants, permettant ainsi 

le recours à la marche. [ŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜǎ ƎŀǊŜǎ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ŀǳȄ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ǳƴŜ 

part modale beaucoup plus élevée et les véhicules 2 roues restent dans une position marginale. Les 

deux modes qui ressortent particulièrement sont donc la voiture et la marche. Les villages présentent 

Řŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ǳƴ ǘŀǳȄ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ ŀǳȄ ǇƾƭŜǎ ǳǊōŀƛƴǎΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴ ǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ 

25%

10%
65%

Type de localisation du lieu de travail en 2016 au sein du PdMS
Source : INSEE Recensement

Travaille dans sa commune de
résidence

Travaille dans une commune
limitrophe
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commune

730 2357
2019
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32010

Nombre de résidents actifs avec emploi en 2016 par mode utilisé
Source : INSEE Recensement
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plus fréquent. On observe également une part plus importante de la population possédant au moins 2 

ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΦ [ΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ¢/ ƳŀƭƎǊŞ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜǎ ƎŀǊŜǎ 

indique que le rôle et la place du ferroviaire dans les déplacements domicile-travail est à relativiser, 

notamment vis-à-vis des autoŎŀǊǎ ƻǳ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎΦ 5Ŝ ƳşƳŜΣ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜ Ŝƴ нлмф όǾƻƛǊ 

ŀƴƴŜȄŜύ Ŧŀƛǘ ǎȅǎǘŞƳŀǘƛǉǳŜƳŜƴǘ ǊŜǎǎƻǊǘƛǊ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ōǳǎ ŀǾŀƴǘ ŎŜƭǳƛ Řǳ ǘǊŀƛƴΣ Ŝǘ ŎŜ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ǎƻƛǘ ƭŜǎ 

caractéristiques de la population. On note également que la part modale du vélo est plutôt tournée 

ǾŜǊǎ ƭŜ ƭƻƛǎƛǊΣ Ŝǘ ƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇŜǊœǳ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳŜ ǳƴ ƳƻŘŜ utilitaire, mais plutôt comme un 

mode de remplacement, de « dépannage ». 

Il est logique de constater en secteur rural une part modale voiture élevée, néanmoins, en cumulant 

lŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǉǳƛ ǾƛǾŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜǳǊ ƭƛŜǳ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ ƻǳ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ όŘΩƻǴ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ǊŜŎƻǳǊƛǊ Ł ƭŀ 

marche et au vélo), ainsi que les possibilités offertes par les transports collectifs, on peut imaginer 

un fait potentiel de réduction de la part modale voiture. Dans les villages, la prédominance des 

voitures est accentuée. Les autres modes de déplacement sont tous marginalisés. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 11 ς /ƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ƳƻŘŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǾƛƭƭŜǎκōƻǳǊƎǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǾƛƭƭŀƎŜǎ 

(Source : INSEE, 2017) 

 

Les taux élevés de recours à la voiture sont à 

apprécier au regard du volume non négligeable 

ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ǉǳƛ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǳǊ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ 

résidence ou dans une commune limitrophe. Ces 

situations étant compatibles avec le recours au vélo 

et parfois à la marŎƘŜΦ hǊ ŎŜ Ŏŀǎ ŘŜ ŦƛƎǳǊŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ 

rare, il concerne le 1/3 des actifs.  
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2.1.2. LA COMMUNAUTE DU PAYS DE MORMAL COMME DESTINATION 
 

Figure 12 ς Les flux domicile-travail en direction de la CCPM (Source : INSEE, 2017) 

La CCPM se présente comme un EPCI de destination ŘΩǳƴŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ Υ ƭŜ ǾƻƭǳƳŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ 

ƻŎŎǳǇŞ ǇŀǊ ŘŜǎ ǊŞǎƛŘŜƴǘǎ Ł ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ Ŝǎǘ ŦŀƛōƭŜΦ [Ŝǎ ƻǊƛƎƛƴŜǎ ŘŜǎ 9t/L ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ 

sont limitrophes au territoire.  

Les origines des déplacements sont multiples et non centralisées. La place de la Métropole Européenne 

ŘŜ [ƛƭƭŜ Ŝǎǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ƭƛƳƛǘŞŜΣ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Şǘŀƴǘ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ 9t/L ƭƛƳƛǘǊƻǇƘŜǎΣ 

notamment la CAMVS, et pour la plus grande part, situés dans le département du Nord. 

En termes de destination, la CCPM attire pour la très grande majorité, des résidents de la CCPM, les 

déplacements internes sont les plus conséquents. En 2016, 35% des flux domicile-travail au sein du 

périmètre du plan de mobilité simplifié concernaient les communes de résidences ou limitrophes. En 

cela, les déplacements au sein de la CCPM relèvent de cette tranche. 
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2.1.3. LA COMMUNAUTE DU PAYS DE MORMAL COMME POINT DE DEPART 

Figure 13 ς Les flux domicile-travail depuis de la CCPM (Source : INSEE, 2017) 

[Ŝǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜǇǳƛǎ ƭŀ //ta ǾŜǊǎ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ 9t/L ǎƻƴǘ ƴŜǘǘŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎΦ [ΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜ 

ces déplacements est tourné vers Valenciennes et Maubeuge, les deux réunies étant plus importants 

que les déplacements intra CCPM. 

Les déplacements vers les EPCI plus lointains ne sont pas pour autant négligeables, avec une 

importance marquée de Lille. Le déplacement est pourtant conséquent. Les habitants de la CCPM se 

déplacent massivement pour travailler et vers des destinations souvent lointaines Υ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘƻƴŎ ŘΩǳƴ 

ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǊŞǎƻƭǳƳŜƴǘ ǘƻǳǊƴŞ ǾŜǊǎ ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊΣ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ƘƻǊǎ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ Řǳ {/ƻ¢Φ  

Plusieurs destinations prisent individuellement représentent des flux qui pourraient paraitre 

négligeables en comparaison des plus importantes. En revanche, cumulées, elles représentent 

plusieurs centaines de déplacements quotidiens, et ce malgré leur distance lointaine parfois de la 

//taΣ ŎƻƳƳŜ ŎŜƭŀ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ƭŜ Ŏŀǎ ŀǾŜŎ ƭΩƞƭŜ ŘŜ CǊŀƴŎŜΦ 

La CCPM est un territoire composé de résidents fortement mobiles. Etant donné la place 

conséquente de la voiture dans les déplacements et le taux de motorisation des communes de la 

CCPM, la problématique environnementale ressort particulièrement sur cet EPCI. 
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2.1.4. [! /haa¦b!¦¢9 5¦ /s¦w 59 [Ω!±9{bhL{ /haa9 DESTINATION 

Figure 14 ς Les flux domicile-travail en direction de la 3CA (Source : INSEE, 2017) 

[ŀ о/! ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 9t/L Řǳ {/h¢ {ŀƳōǊŜ !ǾŜǎƴƻƛǎΣ ŀǾŜŎ Ǉƭǳǎ 

de 2'000 résidents venant travailler au sein de la 3CA. Néanmoins, la grande majorité des emplois est 

ƻŎŎǳǇŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞΦ 

[ŀ о/! ƴŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ Ǉŀǎ ǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ ƳŀƧŜǳǊΦ [ŀ ƎǊŀƴŘŜ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜǎ ŜƳǇƭƻƛǎ ǇǊƻǇƻǎŞǎ ǇŀǊ ŎŜ 

ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝǎǘ ƻŎŎǳǇŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩLƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞΦ [es entrées sur le territoire sont donc 

limitées et issues des territoires limitrophes. 
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2.1.5. [! /haa¦b!¦¢9 5¦ /s¦w 59 [Ω!±9{bhL{ /haa9 thLb¢ 59 59t!w¢ 

Figure 15 ς Les flux domicile-travail depuis la 3CA (Source : INSEE, 2017) 

La CAMVS représente ici la principale destination des actifs résidant sur la 3CA. La CCSA représente le 

ǎŜŎƻƴŘ ǇƾƭŜ ŀǾŜŎ ƭŜǉǳŜƭ ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜ ƭŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎΣ ŀǾŜŎ Ǉƭǳǎ ŘŜ флл ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŜŦŦŜŎǘǳŀƴǘ ƭŜǎ ŀƭƭŜǊǎ-

retours. La Belgique constitue enfin une destination importante pour les résidents, malgré des temps 

de parcours relativement longs, notamment depuis Avesnes.  

La 3CA est un EPCI avec des résidents dont les déplacements sont avant tout internes et en direction 

de la CAMVS. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Page 22 sur 129 
 

2.1.6. [! /haa¦b!¦¢9 5¦ {¦5 59 [Ω!±9{bhL{ /haa9 DESTINATION 

Figure 16 ς Les flux domicile-travail en direction de la CCSA (Source : INSEE, 2017) 

La CCSA comme destination des flux concerne pour la très grande majorité les résidents de la CCSA 

eux-ƳşƳŜǎΦ hƴ ǇŜǳǘ Ŝƴ ŎƻƴŎƭǳǊŜ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ déplacements courts, principalement vers Fourmies 

qui concentrent la très grande majorité des établissements de plus de 50 salariés. 

[Ŝ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ 9t/L ŎƻƴƴŜŎǘŞ ŀǾŜŎ ƭŀ //{! ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŎŜǎ ŦƭǳȄ ǎΩŀǾŝǊŜ şǘǊŜ ƭŀ о/! : la connexion entre 

Avesnes-sur-Helpe et Fourmies est parmi les plus conséquentes (voir charges trafics). La CAMVS joue 

un rôle également important ; on note des flux significatifs émanant des CC de la Thiérache du Centre 

Ŝǘ ŘŜ ƭŀ // Řǳ tŀȅǎ ŘŜǎ о wƛǾƛŝǊŜǎΣ ǎŀƴǎ ŘƻǳǘŜ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ŘΩŀŎcès à Hirson. En-dehors de la 

о/!Σ ƭŀ //{! Ŝǎǘ ŎƻƴƴŜŎǘŞŜ ǘƻǳǘ ŀǳǘŀƴǘ ŀǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀǾŜǎƴƻƛǎ ǉǳΩŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ¢ƘƛŞǊŀŎƘŜ Ŝǘ Řǳ 

bƻǊŘ ŘŜ ƭΩ!ƛǎƴŜΦ 
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2.1.7. [! /haa¦b!¦¢9 5¦ {¦5 59 [Ω!±9{bhL{ /haa9 thLb¢ 59 59t!w¢ 
 

 

Figure 17 ς Les flux domicile-travail depuis la CCSA (Source : INSEE, 2017) 

De même, les déplacements en partance de la CCSA en-dehors du territoire restent inférieurs aux 

déplacements internes. Le faible taux de motorisation et les temps de parcours relativement longs en 

comparaison de la CCPM par exemple expliquent cela. 

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘƻƴŎ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǘƻǳǊƴŞ ǎǳǊ ƭǳƛ-même. On note les mêmes EPCI que dans 

ƭŜ Ŏŀǎ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǾŜǊǎ ƭŀ .ŜƭƎƛǉǳŜ 

Les déplacements vers la Belgique, au sein du périmètre général du PdMS, se font quasiment 

ŜȄŎƭǳǎƛǾŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜΦ [ŀ ŦŀƛōƭŜǎǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ¢/ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ƳǳƭǘƛǇƭŜǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜǎΣ ǎŀƴǎ 

ƻǳōƭƛŜǊ ƭŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ōƛŜƴ Ǉƭǳǎ ƭƻƴƎǎ Ŝƴ ǾŞƭƻǎΣ ƴΩƻŦŦǊŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ǊŞŜƭƭŜǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎΦ 

La CCSA est un EPCI avec des déplacements essentiellement internes et vers les territoires 

limitrophes sans une destination de préférence marquée. 
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2.1.8. EVOLUTION DES DISTANCES DOMICILE-TRAVAIL (méthodologie en annexe) 

[ΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ŘƻƳƛŎƛƭŜ-travail constitue un Ŧŀƛǘ ŀǾŞǊŞ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ ǎƻǳǾŜƴǘ 
condamné car générant une augmentation des distances parcourues en voiture et par conséquent des 
ǊŜƧŜǘǎ ŘŜ /hнΦ 5Ŝ ƳŀƴƛŝǊŜ Ł ǾŞǊƛŦƛŜǊ ǎƛ ƭƻŎŀƭŜƳŜƴǘ ŎŜǘǘŜ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ǎΩƻōǎŜǊǾŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘΣ ƻƴǘ ŞǘŞ 
comparées les distances domicile-travail en 2006 et 2017 des actifs ayant un emploi se déplaçant 
principalement en voiture pour se rendre sur leur lieu de travail. 
 
La distance moyenne parcourue par les 
travailleurs résidants sur le périmètre du 
PdMS a augmenté, mais de manière 
réduite. 
 
[ΩŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ 
kilomètres parcourus en moyenne 
provient des habitants de la CCSA, pour 
les autres Intercommunalités elƭŜ ǎΩŜǎǘ 
réduite. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Migrations domicile -travail  

Evolution de la distance moyenne de déplacement quotidien  

En kilomètres   

Source  : INSEE Recensement 

  2006 2017 Ev en % 

CCCA  7,8 7,4 -0,4 

CCPM 9,3 8,7 -0,6 

CCSA 6,3 7 0,7 

PDMS 7,7 8 0,2 

Sambre -Avesnois  7,7 7,9 0,1 

2006 2017 Ev en %

Avesnes-sur-

Helpe
7,8 6,1 -1,7

Sains-du-

Nord
8,1 6,8 -1,3

Avesnelles 6,5 6,1 -0,4

Solre-le-

Château
7,6 9,1 1,5

Autres 

communes 

3CA

7,8 7,6 -0,3

Le Quesnoy 8,5 7,4 -1,1

Bavay 7,5 7,4 -0,1

Gommegnies 10 9,9 -0,1

Landrecies 8,7 7,8 -0,9

La 

Longueville
7,4 7,3 -0,1

Poix-du-Nord 11,5 8,2 -3,3

Autres 

communes 

CCPM

9,5 9 -0,6

Fourmies 7,7 9 1,3

Anor 4,3 5,6 1,3

Trélon 6,3 5,1 -1,3

Wignehies 5,2 5,6 0,4

Glageon 5,5 5,6 0,1

Autres 

communes 

CCSA

5,9 6,6 0,7

Migrations domicile-travail

Evolution de la distance moyenne de déplacement quotidien

En kilomètres

Déplacements les plus longs ou 

évoluant vers une augmentation 

Déplacements les plus courts ou 

évoluant vers une diminution 

Source : INSEE Recensement 
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On relève une grande hétérogénéité sur le territoire, avec des évolutions contrastées, notamment au 
ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ //{! ǉǳƛ ŀ Ŝǳ ǘŜƴŘŀƴŎŜΣ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Ł ŀǳƎƳŜƴǘŜǊΦ [ŀ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ŘŜ ŎŜ 
ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝǘ ƭŀ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ōŀǎǎƛƴǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ όaŀǳōŜǳƎe et Valenciennes étant les plus importants 
Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞύ ŜȄǇƭƛǉǳŜƴǘ ŎŜǘǘŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜΦ 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ 
ōƛŜƴ ǉǳΩŀȅŀƴǘ ŀǳƎƳŜƴǘŞΣ ŎŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ǊŜǎǘŜƴǘ ǇƻǳǊǘŀƴǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭŀ //ta 
et de la CCSA.  
 
Ces deux communautés de communes présentent des distances parcourues ayant évoluées vers des 
déplacements plus proches. Les distances kilométriques parcourues restent pourtant supérieures à 
celles pratiquées au niveau de la CCSA, avec les déplacements depuis la CCPM étant les plus 
ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭŀ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł [ƛƭƭŜ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΦ 

 
Ici se croisent des situations très contrastées, avec la CCPM qui présente des déplacements 

importants, nettement supérieurs aux autres EPCI même après une évolution négative ; la 3CA qui 

subit une évolution négative, se rapprochant de la CCSA ; et la CCSA, qui voit une évolution positive, 

avec un immobilisme de moins en moins marqué. 

2.2. LES PÔLES GENERATEURS DE FLUX DU PDMS TERRITORIAL 

2.2.1. DES 9¢!.[L{{9a9b¢{ {/h[!Lw9{ w9t!w¢L{ ¦bLChwa9a9b¢ {¦w [Ω9b{9a.[9 DU 

TERRITOIRE 

Figure 18 ς Répartition des scolaires sur le périmètre du PDMS territorial 

 (Source : aƛƴƛǎǘŝǊŜ ŘŜ ƭΩ9ŘǳŎŀǘƛƻƴ bŀǘƛƻƴŀƭŜ, 2018) 
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Le nombre de collégiens et de lycées réparti sur ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмф-нлнл Şǘŀƛǘ ŘΩǳƴ 

ǇŜǳ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ уΩсллΣ ŞǇŀǊǇƛƭƭŞǎ ǎǳǊ мф ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ Řŀƴǎ мл ŎƻƳƳǳƴŜǎΦ [Ŝǎ ŞŎƻƭŜǎ ǇǊƛƳŀƛǊŜǎ Ŝǘ 

maternelles, bien plus nombreuses, se répartissent donc sur la quasi-ǘƻǘŀƭƛǘŞ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ Ře 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎƻǳǎ ǘǳǘŜƭƭŜ Řǳ ƳƛƴƛǎǘŝǊŜ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ ƭΩŞŘǳŎŀǘƛƻƴ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΦ aŀƭƎǊŞ 

ƭΩŀǇǇŀǊŜƴǘŜ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ǳƴƛŦƻǊƳŜ ŘŜǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ Řǳ ǇǊƛƳŀƛǊŜΣ ƛƭ ŀ ŞǘŞ ǊŜƭŜǾŞ ƭŀ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ ŘŜǎ 

inscriptions de nombreux élèves hors de leurs commune de résidence. 

Les collèges et lycées se concentrent dans quelques villes, avec la présence remarquée de Fourmies et 

de Le Quesnoy. La place de la CAMVS, non représentée sur cette carte, est également significative à 

cet endroit, avec une forte concentration des établissements scolaires en particulier à Maubeuge. Il 

est également nécessaire de prendre en considération les déplacements hors du périmètre du SCoT, 

ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ±ŀƭŜƴŎƛŜƴƴŜǎ Ŝǘ ŘŜ [ƛƭƭŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘƻƴŎ ƭŁ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜs à 

considérer. 

[ŀ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ŀōƻƴƴŞǎ ŞǘǳŘŜǎ όǾƻƛǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜύ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ !ǊŎ-en-Ciel 

ƳƻƴǘǊŜ ƭΩŜƴƧŜǳ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ 

Région de permettre à cette tranche de ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊ ƭƛōǊŜƳŜƴǘΦ 5ΩƻǴ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ 

de tarifications adaptées. Les établissements scolaires, pris individuellement, auront également une 

analyse plus approfondie dans ce diagnostic. 

2.2.2. LA PROXIMITE DES PRINCIPAUX ETABLISSEMENTS : DES ESPACES DE CONCENTRATION DES 

MOBILITES 

Figure 19 ς Emplacement et effectifs des structures de plus de 50 salariés 

 (Source : SIREN, 2020) 
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N.B. Υ /ŜǊǘŀƛƴǎ ŘŜ ŎŜǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ŀǾŜŎ ǳƴ ƴƻƳōǊŜ ǘǊŝǎ ŞƭŜǾŞǎ ŘΩŜƳǇƭƻȅŞǎ όŎƻƳƳŜ ƭŜ 

département du Nord à Avesnes-sur-Helpe) via la base SIREN Υ ƭŜǳǊ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ǎǳǊ ǎƛǘŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇƻǳǊ 

autant une réalité certaine. 

[Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎŀƭŀǊƛŞǎ ǎŜ ǎƛǘǳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ 

dans les chefs-lieux de ƭΩŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘΦ /ŜǘǘŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǇŜǳǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǳƴŜ ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ 

plus importante des modes actifs et doux pour se rendre sur ces lieux de travail, notamment en lien 

avec les gares ou les arrêts de bus fréquentés. 

Si le secteur médical joue également un rôle important au niveau de la CCSA, avec Fourmies et 

Wignehies ayant une place prépondérante, la cité scolaire Camille Claudel est le pôle générateur de 

trafic le plus conséquent, et cumule à la fois les déplacements professionnels (enseignants, personnes 

de cantine etc.) et déplacements des élèves. 

9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ ƻƴ ƴƻǘŜǊŀ Ł ƭŀ ŦǊƻƴǘƛŝǊŜ ŀǾŜŎ ƭŀ //{!Σ ƭΩƘƾǇƛǘŀƭ ŘŜ CŜƭƭŜǊƛŜǎ-Liessies, qui se démarque 

comme un pôle générateur particulièrement conséquent. La proximité des pôles urbains, aussi bien 

des grands employeurs que des établissements scolaires, laissent également envisager des possibilités 

ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ǉƭǳǎ ǇǊƻƴƻƴŎŞŜǎ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŘƻǳŎŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴΣ ŎŜ ǉǳƛ 

ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊŀƛǘ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ ǘŜƭƭŜ ǉǳΩŜƭƭŜ ŀ ŘŞƧŁ ŞǘŞ ŀƳƻǊŎé, ce que nous verrons plus loin. 

2.2.3. LES SITES TOURISTIQUES COMME PÔLES GENERATEURS DE TRAFICS 

Figure 20 ς Concentration des sites de loisirs des trois communautés de communes 

 (Source : Atlas touristique ADUS, 2020) 
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N.B. Υ [ŀ ŎŀǊǘŜ ŀ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞ ǇŀǊ ƭΩŀŘŘƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ Ŝǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩŜƴǘǊŀƛƴŜǊ ŘŜǎ 

déplacements en quantité, avec une mise à part des évènements, ceux-ci étant ponctuels dans le temps. 

En termes de concentration site-ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ƎŞƴŞǊŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎΣ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜ ŀǳ niveau 

ŘΩ9ǇǇŜǎ-Sauvage et communes voisines en raison de la présence du Val Joly qui génère un nombre 

ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΦ  

En termes de principaux lieux générateurs, on retrouve :  

- Bavay Forum antique ; Fourmies Ecomusée ; Sars Poterie Musverre (Musées) 

- Liessies Val Joly ;   Le Quesnoy Base de loisirs ; Fourmies Base de loisirs des étangs des Moines ; 

Locquignol Forêt Mormal (Loisirs détente)  

- Preux-au-Sart Golf de Mormal (Loisirs sportifs)  

- Le Quesnoy (Fortifications)  

!ǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŞǾŝƴŜƳŜƴǘǎ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ ǳƴ ƴƻƳōǊŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ǾƛǎƛǘŜǳǊǎΣ ŎŜǳȄ-ci sont 

ǊŞǇŀǊǘƛǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ŀǾŜŎ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ǳƴŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ Ł aŀǊƻƛƭƭŜǎΣ !ǾŜǎƴŜǎ-sur-Helpe 

et Le Quesnoy. Cette répartition semble également jouer un rôle dans la répartition des accidents sur 

le territoire. 
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3. [ΩhCCw9 59 ah.L[L¢9 5¦ t5a{ ¢9wwL¢hwL![ 
 

3.1. [ΩhCCw9 59 ah.L[L¢9 wh¦¢L9w9 

3.1.1. UN RESEAU VIAIRE DENSE ET MAILLE, BIEN EXPLOITE 

Figure 21 ς Le réseau routier départemental et schéma cyclable 

 (Source : Département du Nord, 2021) 

La représentation cartographique met en exergue : 

 ¦ƴ ǊŞǎŜŀǳ ǾƛŀƛǊŜ ŘŜƴǎŜ Ŝǘ ƳŀƛƭƭŞ ǉǳƛ ŎƻƴƴŜŎǘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ; 

 Une absence de route primaire en direction de la Belgique sur la partie Est du territoire ; 

 Une inégalité importante au niveau de la CCSA, seul EPCI à ne pas être traversé par une route 

de première catégorie. 

[Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ǳǊōŀƛƴǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǎƻƴǘ ǇƭŀŎŞǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŀȄŜǎΣ Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ de Fourmies 

qui est éloigné géographiquement, mais aussi temporellement : 

 Le trajet Fourmies ς Avesnes-sur-Helpe représente 17km et se fait en 21 minutes ; a contrario, 

Ŝǘ ǇƻǳǊ ƭΩŜȄŜƳǇƭŜΣ !ǾŜǎƴŜǎ-sur-Helpe ς Landrecies de 18,8 km se réalise en 19 minutes. 
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wŀƧǳǎǘŞ Ł мт ƪƳΣ ƭŜ ǘǊŀƧŜǘ ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜ Ŝƴ мт ƳƛƴǳǘŜǎΣ ǎƻƛǘ ǇǊŝǎ ŘŜ р ƳƛƴǳǘŜǎ Ŝƴ Ƴƻƛƴǎ ǇƻǳǊ ǳƴ 

trajet de même distance. 

!ǳŎǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŝǊŜ ƴΩŜǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜΣ ŎŜ ǉǳƛ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ǳƴŜ ǎǇŞŎƛŦƛŎƛǘŞ Řǳ 

territoire. 

A un autre niveau, il existe une densité de comptages au niveau de la CAMVS beaucoup plus dense en 

ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ Řǳ ǊŜǎǘŜ ŘŜ ƭΩŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘΦ /ŜŎƛ ŀƳŝƴŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǳƴŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ 

connaissances du territoire. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 22 ς /ƘŀǊƎŜ ǘǊŀŦƛŎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ŘŜ ƭΩŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩ!ǾŜǎƴŜǎ-sur-Helpe 

 (Source : Département du Nord, 2021) 

Le relevé des charges trafics issu du département du Nord révèle 4 principaux axes de communications, 

à savoir : 

 [Ω ŀȄŜ ±ŀƭŜƴŎƛŜƴƴŜǎ ς Maubeuge, la D649, qui concentre les principaux flux sur le territoire. 

[ŀ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭΩhǳŜǎǘ ǇŀǊŀƞǘ ǇǊƛƳƻǊŘƛŀƭŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǾŜŎ ƭŜ bƻǊŘ Řŀƴǎ ǳƴŜ ƳƻƛƴŘǊŜ ƳŜǎǳǊŜΦ 

 [ΩŀȄŜ [ŀƴŘǊŜŎƛŜǎ ς Valenciennes, avec une importance plus marquée à partir de Le Quesnoy ; 

Sources : département 59 et Ministère de la Transition Ecologique 
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 [ΩŀȄŜ CƻǳǊƳƛŜǎ ς Avesnes-sur-Helpe. 

La RN2, axe Nord-Sud le plus important sur le territoire, montre une grande continuité. Elle capte 

également les flux de transit en direction de la Belgique, ou partant de Fourmies pour Maubeuge. 

[ŀ ƳŀƧŜǳǊŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀǾŀƛƭ ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜǎΣ ƳŀƭƎǊŞ ǳƴ ŦƻǊǘ ǘŀǳȄ ŘŜ 

sous-motorisation, notamment dans les pôles urbains. 

3.1.2. DES ACCIDENTS CONCENTRES AU NIVEAU DES POLES URBAINS ET DE LOISIRS 

 

Figure 23 ς Accidents recensés sur le territoire du PDMS en 2019 (Source : ONISR, 2019) 

La représentation cartographique ci-contre présente plusieurs constats : 

 [ΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ƻƴǘ ƭƛŜǳȄ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ Ŝǘ Ł proximité des pôles 

urbains ; 

 [Ŝ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƳƻǊǘŀƭƛǘŞ Ŝǎǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŦŀƛōƭŜΣ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ƳƻǊǘŜƭǎ ; 

 [Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎΣ Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ [ŀƴŘǊŜŎƛŜǎ ǎƻƴǘ ŞǇŀǊƎƴŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ǘŀǳȄ ŘŜ ƳƻǊǘŀƭƛǘŞ. 

 

 

 

 

Fond : OSM 
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On recense ainsi 45 accidents sur le territoire, ayant 

impliqués 96 personnes. Sur ces 45 accidents, 26 ont eu 

lieu hors agglomération, et 19 en agglomération. 

Paradoxalement donc, une majorité des accidents se sont 

produits en dehors des zones concentrant la majeure 

partie de la population. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 24 ς Nombre et type de déplacements des accidents sur le territoire du PDMS en 2019 

(Source : ONISR, 2019) 

La très grande majorité de ces accidents ont eu lieu dans le cadre de déplacements catégorisés comme 

de « promenade ς loisirs ηΦ [Ŝǎ ǘǊŀƧŜǘǎ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴǎΣ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƛŜƴǘ ŘŜ ǘȅǇŜ ŘƻƳƛŎƛƭŜ-travail, domicile-école 

ƻǳ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭƭŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴŜ part nettement inférieure, malgré, pourtant, la 

concentration des déplacements à ces heures de pointes. On peut faire un parallèle avec la localisation 

des destinations de loisirs et des évènements, en relevant que ces accidents ont eu lieu, pour beaucoup 

ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄΣ Řŀƴǎ ŎŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎΦ [Ŝǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩhbL{w ƴŜ ǇǊŞŎƛǎŜƴǘ Ǉŀǎ ǎƛ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŀǾŀƛŜƴǘ 

ŎƻƴǎƻƳƳŞ ƻǳ ƴƻƴ ŘŜǎ ǎǳōǎǘŀƴŎŜǎ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩŀƭǘŞǊŜǊ ƭŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ŘŜ ŎƻƴŘǳƛǊŜΦ 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ la très 

forte proportion de ces accidents ayant eu lieu lors de déplacements de loisirs, pouvant donc être 

festifs, ce problème pourrait être soulevé, et être pointé comme un élément spécifique des 

préconisations. 

Nombre et type de déplacements des 
accidents sur le territoire du PDMS en 

2019 

Source : ONISR 

Raison du déplacement Nombre 

Non-renseigné 14 

Domicile-travail 6 

Domicile-ecole 8 

Courses - achats 3 

Utilisation professionnelle 3 

Promenade - loisirs 53 

Autres 9 

15%

6%

8%

3%

3%

55%

10%

Nombre et type de déplacements des accidents sur le 
territoire du PDMS en 2019

Source : ONISR

Non-renseigné Domicile-travail Domicile-ecole

Courses - achats Utilisation professionnelle Promenade - loisirs

Autres
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Le ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ƴΩŀǇǇŀǊŀƞǘ Ǉŀǎ ŎƻƳƳŜ ǳƴŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƘŀōƛǘŀƴǘǎΣ ƭŜǎ ǇƭŀŎes 

Şǘŀƴǘ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ Ŝǘ ŦŀŎƛƭŜǎ ŘΩŀŎŎŝǎΦ 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ ƭŀ ǘǊƻǇ ƎǊŀƴŘŜ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭŜǎ 

trottoirs à un impact sur les déplacements actifs et constituent un obstacle soulevé régulièrement. 

3.2. UNE OFFRE EN TRANSPORT EN COMMUN FERROVIAIRE DISPARATE 

3.2.1. LE RESEAU FERROVIAIRE 

 

Le territoire est composé de deux 

tracés ferroviaires avec un croisement 

Ł ƭŀ ƎŀǊŜ ŘΩ!ǳƭƴƻȅŜ-Aymeries Υ ƭΩŀȄŜ 

« Lille-Hirson η Ŝǘ ƭΩŀȄŜ ζ Jeumont - 

Paris ». !ǇǊŝǎ ƭŜ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜǎ 

principales infrastructures présentes 

sur le territoire. Elle relie par ailleurs 

les principales communes, à 

ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ .ŀǾŀȅΣ ŀǳǘǊŜŦƻƛǎ 

desservie cependant. Sur les axes pris 

séparément, les temps de parcours 

sont concurrentiels à la voiture : la 

CCSA et la CCPM restent cependant 

fortement éloignées temporellement 

ƭΩǳƴŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘǊŜΦ 

 

 

 

Figure 25 ς Le réseau ferroviaire sur le périmètre du PDMS territorial (Source : SNCF, 2021) 

 

Nom du parking Communes Adresses

Lande 17 Rue des Landes

Bonnaires 33 Place André Bonnaire

Nobles 9 Rue des Nobles

Gare Avesnes-sur-HelpeAvenue de la gare

Antoine Avesnelles 2 Rue Ernest Antoine

De Gaulle Sains-du-Nord Place du général de Gaulle

Verdun Trélon 19 Rue de la Piquerie

Guesde Wignehies Rue Jules Guesde

République Fourmies Boulevard Carnot

Joffre Anor 1 Place Jean Jaurès

Landrecies

Liste des Parkings (source mappy)
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Figure 26 ς Temps de parcours optimum en train sans correspondance (Source : SNCF, 2021) 

3.2.2. w9[!¢Lhb !±9/ [Ω!·9 FERROVIAIRE LILLE-HIRSON 

 

Fretin, Orchies, St Amand, Valenciennes et Hirson sont reliées aux communes relevant du PDMS par la 

liaison ferroviaire Lille-Hirson et accueillent un volume important de travailleurs issus de ce territoire. 

bŞŀƴƳƻƛƴǎΣ ƭΩŜȄŀƳŜƴ ŘŜs migrations domicile-travail correspondantes montre que la part des 

transports collectifs apparait ici extrêmement faible. 

PdMS : déplacements vers les communes  

localisées sur l'axe ferroviaire Lille-Hirson 

(hors communes de Sambre-Avesnois) 

Résidents actifs ayant un emploi 

Migrations domicile-travail 

Mode de transport principal 

2016 / Source : INSEE Recensement 

Mode de transport principal En nombre En % 

2 roues 20 1 

TC 129 5 

Voiture-camion-fourgonnette 2418 94 

Ensemble 2 567 100 

aŀƛǎ ǎǳƛǾŀƴǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀŎǘƛŦǎ ǊŞǎƛŘŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ Řǳ tŘa{ ǾƛǾŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ǇƻǳǊǾǳŜǎ 

ŘΩǳƴŜ ƎŀǊŜ ƻǳ ǳƴŜ ŀǳǘǊŜ ŎƻƳƳǳƴŜΣ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ Řǳ ǘǊŀƛƴ ǾŀǊƛŜ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ƳşƳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
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communŜǎ ŘƻǘŞŜǎ ŘΩǳƴŜ ƎŀǊŜΣ ƭŜ ǘǊŀƧŜǘ Ŝƴ ǘǊŀƛƴ ǇŜǳǘ ƎŞƴŞǊŜǊ ǳƴ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł 

celui envisageable en voiture. 

9ƴ ƴŜ ǇǊŜƴŀƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǊŜƭŜǾŀƴǘ Řǳ tŘa{ ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ ŘΩǳƴŜ ƎŀǊŜ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ 

ŘΩŀŎŎŞŘŜǊ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ Ł ƭŀ ǾƛƭƭŜ ƻǳ Ŝǎǘ ŜȄŜǊŎŞŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭƭŜΣ ƭŜ ǘŀǳȄ ŘŜ ǊŜŎƻǳǊǎ ŀǳ ǘǊŀƛƴ 

augmente fortement. Néanmoins la voiture reste de loin le mode de déplacement dominant, avec en 

2016 84% effectué de la sorte, contre 13% en TC et 2% en 2-Roues.  

[Ŝǎ ǊŜƭŀǘƛƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ [ƛƭƭŜ-Hirson et les communes concernées par le 

PdMS montrent une marge de progression importante pour le train.  

 

 

 

 

Néanmoins la voiture reste de loin le mode de déplacement dominant, avec en 2016 84% effectué de la sorte, 

contre 13% en TC et 2% en 2-Roues.  

[Ŝǎ ǊŜƭŀǘƛƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ [ƛƭƭŜ-Hirson et les communes concernées par le PdMS 

montrent une marge de progression importante pour le train.  

3.2.3. w9[!¢Lhb !±9/ [Ω!·9 C9wwh±LAIRE LILLE-HIRSON 

 

Ors, Le Cateau-Cambrésis, Busigny, Bohain en Vermandois, Fresnoy-le-Grand et St Quentin sont reliées 

aux communes relevant du PdMS par la liaison ferroviaire Aulnoye-Paris et réceptionnent des actifs 

résidant dans les communes concernées par le PdMS. Les 9/10èmes de ceux-Ŏƛ ǎΩȅ ǊŜƴŘŜƴǘ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜΦ 

aŀƛǎ ŎŜ ǘŀǳȄ ǘǊŝǎ ŞƭŜǾŞ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǎǳǊǇǊŜƴŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ ƻǴ ƭŜǎ ҁ ŘŜǎ ŀŎǘƛŦǎ ǊŞŀƭƛǎŀƴǘ ŎŜǎ 

déplacements résident dans des communes dépourvues de gare ou des villes pour lesquelles le trajet 

eƴ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ŎƻǳǊǘ ǉǳΩŜƴ ǘǊŀƛƴΦ hƴ ǇŜǳǘ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ǎǳǊ ŎŜǘ ŀȄŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǎǘ ǎƻǳǾŜƴǘ 

plus rapide que le train. 

 

 

 

 

Temps de trajet  

Temps minimal  

Sources SNCF Sept-2020 et Mappy août 2020  

  Landrecies  Le Quesnoy  Avesnes  Sains du N.  Fourmies  Saint Hilaire  Anor  

  Train Voiture  Train Voiture  Train Voiture  Train Voiture  Train Voiture  Train Voiture  Train Voiture  

Fretin 1h35 1h05 1h 0h52 1h18 1h13 1h46 1h22 1h33 1h32 1h51 1h14 1h59 1h38 

Orchies  1h03 0h51 0h31 0h37 0h46 0h59 1h15 1h09 1h01 1h19 1h21 1h01 1h27 1h24 

Saint-Amand -les-Eaux 0h55 0h48 0h22 0h34 0h38 0h56 1h06 1h07 0h53 1h17 1h12 0h58 1h18 1h22 

Valenciennes  0h44 0h39 0h11 0h25 0h27 0h48 0h55 0h58 0h42 1h08 0h52 0h49 1h07 1h13 

Hirson 1h23 0h46 1h02 1h04 0h27 0h34 0h21 0h26 0h13 0h19 0h35 0h37 0h10 0h13 
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{ǳǊ ƭΩŀȄŜ !ǳƭƴƻȅŜ-tŀǊƛǎ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǎǘ ƻƳƴƛǇǊŞǎŜƴǘŜ Ƴŀƛǎ ƭΩŞǾŜƴǘǳŀƭƛǘŞ ŘΩǳƴ ŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ 

modale du train apparait faible. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PdMS : déplacements vers les communes  

localisées sur l'axe ferroviaire Aulnoye -Paris 

(hors communes de Sambre -Avesnois)  

Résidents actifs ayant un emploi  

Migrations domicile -travail  

Mode de transport principal  

2016 / Source : INSEE Recensement  

Mode de transport principal En nombre  
En 

% 

2 roues  5 1 

TC 30 8 

Voiture -camion -fourgonnette  362 91 

Ensemble  397 100 

Temps de trajet 

Temps minimal 

Sources SNCF Sept-2020 et Mappy août 2020  

  Landrecies Le Quesnoy Avesnes Sains du N. Fourmies Saint Hilaire Anor 

  Train Voiture Train Voiture Train Voiture Train Voiture Train Voiture Train Voiture Train Voiture 

Ors 0h03 0h07 0h38 0h25 0h50 0h28 0h59 0h36 1h07 0h44 1h14 0h25 1h12 0h47 

Le Cateau-Cambrésis 0h07 0h15 0h44 0h26 0h32 0h38 0h39 0h46 0h48 0h53 1h20 0h35 0h53 0h55 

Busigny 0h15 0h26 0h51 0h37 1h03 0h47 0h46 0h55 1h04 0h57 1h27 0h44 1h09 0h59 

Bohain en Vermandois 0h20 0h30 0h56 0h43 0h45 0h49 1h44 0h56 1h09 0h57 1h32 0h47 1h06 0h59 

Fresnoy-le-Grand 0h25 0h37 1h01 0h53 0h49 0h56 0h56 1h03 1h05 1h 1h37 0h54 1h10 1h03 

Saint-Quentin 0h34 0h54 0h56 1h06 0h49 1h13 1h 1h20 1h07 1h16 1h08 1h11 1h12 1h19 

  Temps de parcours plus rapide en train qu'en voiture 

  Temps de parcours plus rapide en voiture 
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3.2.4. [9{ 59t[!/9a9b¢{ Lb¢9wb9{ !±9/ /I!bD9a9b¢ 5Ω!·9{ C9wwh±L!Lw9{ 

 

Figure 27 ς Représentation des temps de parcours proposés par la SNCF ς Axe Maubeuge/Aulnoye-

Aymeries/Fourmies (Source : SNCF, 2021) 

 

Lƭ ŜȄƛǎǘŜ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜǎ ŘƛǎǇŀǊƛǘŞǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǇŀǎǎŜǊ ŘΩǳƴ ŀȄŜ Ł ǳƴ ŀǳǘǊŜ : 

la liaison Le Quesnoy ς Maubeuge apparait très compétitive à la voiture, avec peu voire pas de 

changement à effectuer, des horaires cadencés et nombreux, des temps de parcours très pertinents. 

A contrario, le déplacement Fourmies ς Maubeuge présente des temps de parcours très longs, des 

changements à Aulnoye-Aymeries qui peuvent se montrer plus long encore que le déplacement en lui-

même. Une utilisatioƴ ŘΩŀǳǘƻŎŀǊǎ {b/C ǇƻǳǊ ŘŞƳŀǊǊŜǊ ƭŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎΣ ǊŀƭƭƻƴƎŜŀƴǘ ƭŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ 

et, partant du routier, faisant également faire un détour. Les déplacements Maubeuge-Fourmies, 

quoique relativement nombreux, ne peuvent remplir une demande régulière, du fait de ces 

correspondances. 

 

 

 

Représentation des temps de parcours proposés par la SNCF 
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Figure 28 ς Représentation des temps de parcours proposés par la SNCF ς Axe Le Quesnoy/Maubeuge 

(Source : SNCF, 2021) 

Concernant les trajets Fourmies ς Landrecies et Landrecies ς Le Quesnoy, un nombre faible de trajets 

est proposé par la SNCF, et dans le premier cas avec une surutilisation des autocars, la place du train 

ne lui ayant pas supérieur malgré des temps de parcours plus pertinents. Les temps de 

correspondances proposés sont également bien trop importants, moins dans le cas du déplacement 

Le Quesnoy ς Landrecies. 

La comparaison des temps de parcours (voir La place des gares) entre la voiture et le train montre une 

nette domination de la voiture. [ΩŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ όŘƻƴŎ ŀǳ ǇŜǊƳƛǎ Ŝǘ Ł ƭΩŀŎƘŀǘύ ŎƻƳƳŜ ǎȅƴƻƴȅƳŜ 

ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ƭΩŜƳǇƭƻƛ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Řǳ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ Ŝƴ ǘǊŀƛƴΣ Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƧŜǘ [Ŝ 

Quesnoy ς Maubeuge, se montrent nettement insuffisants pour répondre à la demande actuelle, 

tournés vers la CAMVS, et qui, a fortioriΣ ƛƳǇƭƛǉǳŜ ǳƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘΩŀȄŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ƎŀǊŜǎ Řǳ 

périmètre du PdMS. 

Les temps de parcours sont trop conditionnés par les ruptures de charges pour se montrer 

réellement compétitifs à la voiture. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Représentation des temps de parcours proposés par la SNCF 
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(N.B. Υ [Ωǳƴ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǇǊƻǇƻǎŞǎ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŎƻƴǎŜǊǾŞ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ǎƻƴ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ζ aberrant », avec 

un changement réalisé à Lille) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 29 ς Représentation des temps de parcours proposés par la SNCF ς Axe Le Quesnoy/Landrecies 

(Source : SNCF, 2021) 

Le réseau ferroviaire de Sambre-!ǾŜǎƴƻƛǎ Ŝǘ ƭŜǎ ōǳǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ 

des déplacements des communes relevant du PdMS vers les autres communes de lΩŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘΦ 

aşƳŜ Ŝƴ ǎŜ ƭƛƳƛǘŀƴǘ ŀǳȄ ŦƭǳȄ ŞƳŀƴŀƴǘ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘƻǘŞŜǎ ŘΩǳƴŜ ƎŀǊŜΣ ŎŜǘǘŜ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ŝǎǘ ǇŜǳ 

usitée. Les 9/10ème de ces déplacements sont effectués en voiture. 

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ŦƭǳȄ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƭΩƻŦŦǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ŎƻƳǇŞǘitive. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Représentation des temps de parcours proposés par la SNCF 

 
Déplacements  

des communes PdMS disposant d'une gare  

vers les communes de Sambre-Avesnois disposant d'une gare  

(hors flux internes aux communes) 

Résidents actifs ayant un emploi 

Migrations domicile-travail 

Mode de transport principal 

2016 / Source : INSEE Recensement 

Mode de transport principal En nombre En % 

TC 142 9 

Voiture-camion-fourgonnette 1360 91 

Ensemble 1 502 100 

Exclus : les flux entre communes éloignées de moins de 10 km 
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Mais même en se concentrant sur les axes pour lesquels le train est plus rapide que la voiture, le taux 

ŘŜ ǊŜŎƻǳǊǎ ŀǳ ǘǊŀƛƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ǉƭǳǎ ŞƭŜǾŞΣ Ł ǎŀǾƻƛǊ ǉǳŜ фл҈ ŘŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ ǊŜǎǘŜƴǘ ŜŦŦŜŎǘǳŜǊ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜΦ 

[Ŝ ǘǊŀƛƴ ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩǳƴŜ marge de progression pour les flux internes à la Sambre-!ǾŜǎƴƻƛǎ ǎΩƛƭ ǎŜ 

concentre sur les liaisons les plus directes et en misant sur une meilleure intermodalité avec le bus 

ou le vélo. 

 

 

 

Figure 30 ς Comparaison des temps de trajets (voiture/train) vers les principaux pôles urbains et 

centre-ōƻǳǊƎǎ ŘŜ ƭΩŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩ!ǾŜǎƴŜǎ-sur-Helpe (Source : SNCF, 2021) 

Toutefois, malgré les possibilités que semblent offrir ces temps de parcours, le nombre de trains 

ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ ǇŀǊ ƧƻǳǊ ǎΩŀǾŝǊŜ ƴŜǘǘŜƳŜƴǘ ǘǊƻǇ ŦŀƛōƭŜǎ ǇƻǳǊ şǘǊŜ ǊŞŜƭƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜǊ ƭŀ 

ǾƻƛǘǳǊŜΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ƭŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ ǇǊƻǇƻǎŀƴǘ ǳƴ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ Ǉƭǳǎ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ Ŝƴ ǘǊŀƛƴΣ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭǎ ǎƻƴǘ 

cumulés, finissent par ǎΩŀǾŞǊŜǊ Ǉƭǳǎ ƭƻƴƎǎ Řǳ Ŧŀƛǘ Řǳ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ƳƻƴǘŞŜǎ Ŝǘ ŘŜǎŎŜƴǘŜǎ ŘŜǎ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ǉǳƛ 

ǎΩŀŘŘƛǘƛƻƴƴŜƴǘΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŞŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴǎ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜǎΦ 

 

 

 

 

 

 

  Trajet plus rapide en train 

  Trajet plus rapide en voiture 

Train Voiture Train Voiture Train Voiture Train Voiture Train Voiture Train Voiture Train Voiture

Anor 0h04 0h10 0h17 0h24 0h20 0h27 0h12 0h20 1h04 0h48 0h50 1h

Fourmies 0h04 0h11 0h12 0h19 0h12 0h22 0h07 0h15 1h06 0h41 0h46 0h55

Avesnelles 0h17 0h25 0h12 0h20 0h14 0h24 0h04 0h9 1h29 0h24 0h39 0h38

Avesnes 0h20 0h27 0h14 0h24 0h02 0h04 0h14 0h12 0h53 0h21 0h33 0h35

Sains-du-N. 0h10 0h26 0h20 0h16 0h04 0h12 0h05 0h12 0h51 0h31 0h37 0h43

Saint-Hilaire 0h23 0h34 0h20 0h28 0h05 0h07 0h02 0h07 0h10 0h18 1h09 0h19 0h34 0h32

Landrecies 1h10 0h49 1h05 0h44 1h18 0h25 0h45 0h23 0h54 0h31 0h34 0h20

Le Quesnoy 0h51 1h01 0h46 0h55 0h46 0h36 0h33 0h35 0h38 0h45 0h30 0h18

Aulnoye 0h30 0h45 0h27 0h41 0h20 0h22 0h09 0h19 0h32 0h30 0h10 0h24 0h14 0h28

Berlaimont 0h59 0h48 0h56 0h43 0h52 0h25 0h39 0h21 0h08 0h21 0h28 0h22 0h08 0h21

Dompierre 0h27 0h35 0h22 0h29 0h09 0h09 0h06 0h09 0h17 0h20 1h05 0h17 0h30 0h30

Hautmont 0h22 0h47 0h44 0h42 1h04 0h23 0h27 0h20 0h39 0h31 0h16 0h35 0h23 0h31

Jeumont 1h01 0h46 0h58 0h47 1h16 0h36 0h41 0h33 0h53 0h33 0h43 0h55 0h37 0h45

Leval 0h32 0h43 0h28 0h38 0h14 0h16 0h11 0h16 0h19 0h27 1h15 0h15 0h24 0h26

Louvroil 1h41 0h46 1h36 0h40 0h23 1h19 0h19 2h28 0h32 0h50 0h40 0h28 0h38

Maubeuge 0h53 0h50 0h49 0h47 1h 0h29 0h32 0h26 0h44 0h36 0h43 0h44 0h26 0h34

Recquignies 2h31 0h49 2h26 0h50 0h33 2h12 0h33 2h18 0h36 0h50 0h23 0h43

Anor

Depuis

Vers
Le Quesnoy

CCSA 3CA CCPM

Fourmies Avesnelles Avesnes Sains-du-N. Landrecies

CAMVS

CCPM

3CA

CCSA
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3.3. LA PLACE DES GARES SUR LE TERRITOIRE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 31 ς Fréquentation des gares  

(Source : INSEE-SNCF, 2021) 

Tendanciellement, la fréquentation des gares des communes relevant du PDMS est en diminution. 

Mais il faut noter le nombre très élevé de voyageurs captés par la gare de le Quesnoy 

Les abonnés travail et étude génèrent une part importante des flux. Or ils sont majoritairement 
alimentés par des usagers résidant à proximité des gares, dans la commune ou dans les communes 
ƭƛƳƛǘǊƻǇƘŜǎΦ [ΩŀƛǊŜ ŘΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜ ŘŜǎ ƎŀǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ Ŝǎǘ ŀƛƴǎƛ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŎƻǳǊǘŜ, avec un intérêt, 
à distance plus importante, jugée moins pertinente Υ ŘΩƻǴ ƭŜ ǘŀǳȄ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘΦ /Ŝƭŀ 
traduit aussi le fait que les déplacements intermodaux voiture-train ne sont pas jugés pertinents et ne 
ǊŞǇƻƴŘŜƴǘ ǇŀǎΣ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ŀŎǘǳŜlle, à la demande 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ 
ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ǇƻǎŜ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ƎŀǊŜǎ Ł ǇƛŜŘ Ŝǘ Ŝƴ ǾŞƭƻ όǾƻƛǊ ŀƴŀƭȅǎŜύΦ 65% des abonnés 
études résident dans les communes sièges des gares ou dans les cités limitrophes. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 32 ς bƻƳōǊŜ ŘΩŀōƻƴƴŞǎ ζ études » sur le périmètre du PDMS ŘŜ ƭΩ!ǾŜǎƴƻƛǎ  

(Source : SNCF, 2018) 
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Concernant les abonnements travail, 60% de cette clientèle réside dans la commune où est implantée 
la gare ou dans une commune limitrophe. 
 
[ŀ ƎŀǊŜ ŘŜ CƻǳǊƳƛŜǎ ǎŜ ŘƛǎǘƛƴƎǳŜ ǇŀǊ ŘŜǎ ǘŀǳȄ ǘǊŝǎ ŞƭŜǾŞǎ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ : 93% des abonnés 
travail résident à Fourmies même ou dans une commune limitrophe, le taux monte à 84% pour les 
ŀōƻƴƴŞǎ ŞǘǳŘŜΦ [ŀ ƎŀǊŜ ŘΩ!ǾŜǎƴŜǎ Ŝǎǘ Ƴƻƛƴǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ƭŀ Ŏƭƛentèle proche, mais celle-ci est 
néanmoins majoritaire avec 60% des abonnés travail et 56% des abonnés étude. La multiplicité des 
communes affichant des habitants abonnés travail à la gare de Le Quesnoy y réduit la part des usagers 
de proximité (46% des abƻƴƴŞǎ ǘǊŀǾŀƛƭ Ŝǘ пм҈ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀōƻƴƴŞǎ ŞǘǳŘŜǎύΣ Ƴŀƛǎ Ŝƴ ǾŀƭŜǳǊ ŀōǎƻƭǳŜ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ 
ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ŎŀǇǘŀƴǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ŘΩŀōƻƴƴŞǎ ǘǊŀǾŀƛƭ Řŀƴǎ ǎƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǇǊƻŎƘŜΦ  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 33 ς bƻƳōǊŜ ŘΩŀōƻƴƴŞǎ ζ travail » sur le périmètre du PDMS ŘŜ ƭΩ!ǾŜǎƴƻƛǎ  

(Source : SNCF, 2018) 

Les gares sont fréquentées par des abonnés études et travail se trouvant à proximité de celles-ci : 

ƭŜǎ ƎŀǊŜǎ ƴΩŀǘǘƛǊŜƴǘ Ǉŀǎ ƻǳ ǇŜǳ ƭŜǎ ǊŞǎƛŘŜƴǘǎ ŀŎǘƛŦǎ Ŝƴ-dehors de ce périmètre. 
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Source : SNCF et Mappy 

3.4. COMPARAISON DES TEMPS DE PARCOURS TRAIN/VOITURE & ACCESSIBILITE 

INTERMODALE 

3.4.1. GARE DE LE QUESNOY 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 34 ς Comparaison des temps de 

parcours depuis Le Quesnoy (Source : 

SNCF/MAPPY, 2021) 

La gare de Le Quesnoy est la seule qui 

présente un cadencement avec la gare de 

aŀǳōŜǳƎŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǘǊŀƧŜǘ 

inférieur à celui effectué en voiture.  A 

ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ Ŏƻmmunes Belges, la 

comparaison des temps de parcours train 

ς voiture montrent que cette dernière est 

le plus souvent moins intéressantes que le 

ǘǊŀƛƴΦ [ΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜǎ ǇƻǳǊ 

accéder aux villes les plus importantes en 

termes de destination pour les travailleurs 

et les étudiants expliquent ce nombre 

ŘΩŀōƻƴƴŜƳŜƴǘǎΦ 

 

 

 

Commune de résidence Nb d'abonnés

Le Quesnoy 80

Communes limitrophes 64

Gommegnies 21

Bousies 18

Poix-du-Nord 18

Landrecies 16

Englefontaine 14

Jolimetz 14

Preux-au-Bois 8

Hecq 7

Maresches 5

Vendegies-au-Bois 5

Bavay / Jeanlain / 

Salesches / Sepmeries
4

La Flamengrie / Obies / 

Robersart
3

Bermeries / Fontaine-au-

Bois / Maroilles / Preux-

au-Sart / Saint-Waast / 

Wargnies-le-Petit

2

Amfroipret / Eth / Le 

Favril / Forest-en-

Cambrésis / Houdain-lez-

Bavay / Neuville-en-

Avesnois / Wargnies-le-

Grand

1

Sambre 2

Hors Sambre-Avesnois 39

Total 355

2018 / Source SNCF

Gare de Le Quesnoy

Abonnés étude

Commune de résidence Nb d'abonnés

Le Quesnoy 95

Communes limitrophes 114

Gommegnies 27

Jolimetz 20

Poix-du-Nord 17

Englefontaine 14

Bousies 9

Landrecies 9

Maroilles 9

Hecq 7

Wargnies-le-Grand 7

Preux-au-Bois 6

Fontaine-au-Bois 5

Bavay / Salesches / 

Wargnies-le-Petit
4

Amfroipret / Forest-en-

Cambrésis / Jeanlain / 

Raucourt-au-Bois / 

Vendegies-au-Bois

3

Le Favril / Robersart 2

Robersart 2

Bermeries / La 

Flamengrie / Grand-Fayt / 

Hon-Hergies / Maresches 

/ Obies / Preux-au-Sart / 

Prisches / Saint-Waast / 

Sepmeries / Taisnières-

sur-Hon / Avesnes-sur-

Helpe / Fourmies

1

Sambre 8

Hors Sambre-Avesnois 60

Total 451

Gare de Le Quesnoy

Abonnés travail

2018 / Source SNCF
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La proximité de la gare de Le Quesnoy vis-à-vis des différents établissements scolaires permet, malgré 

ƭŜ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ƧǳƎŞ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ Řǳ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘΣ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǾŞƭƻΦ 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ ƭŜǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ 

médicaux (parmi les établissements accueillant plus de 50 salariés) impliquent plusieurs points de 

ǇŀǎǎŀƎŜǎ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜǎ ǾƻƛǊŜ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄ ǎŀƴǎ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŀŘŀǇǘŞ ŘŜǇǳƛǎ ƭŀ ƎŀǊŜΦ 

[ΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ǘǊŀƛƴ-ǾŞƭƻΣ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ŎŜ ƳŀƴǉǳŜ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞΣ ƴŜ ǇŜǳǘ ǎŜ ƳƻƴǘǊŜǊ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǘ Υ ƭŀ 

proximité du rŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ǉǳƛ ŦŀŎƛƭƛǘŜ ƭΩŀŎŎŝǎ ǇƻǳǊ ŎŜ ƳƻŘŜΣ ƧƻǳŜ ǳƴŜ contrainte dans le cas des 

déplacements doux et actifs. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 35 ς Principaux établissements scolaire de Le Quesnoy  

(Source : ADUS, 2021) 

Figure 36 ς Cyclabilité de la commune de Le Quesnoy  

(Source : ADAV, 2021) 
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Figure 37 ς Accessibilité à pied à la gare de Le Quesnoy  

(Source : Etude Mobilité ς 5¢ ŘŜ ƭΩ!ǾŜǎƴƻƛǎΣ нлмуύ 

3.4.2. GARE DE FOURMIES 

Figure 38 ς Comparaisons des temps de parcours depuis Fourmies (Source : SNCF/MAPPY, 2021) 

Source : SNCF et Mappy 
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[ŀ ƎŀǊŜ ŘŜ CƻǳǊƳƛŜǎΣ ǇƭŀŎŞŜ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ [ƛƭƭŜ-Hirson, propose des temps de parcours qui se montrent 

ŎƻƳǇŞǘƛǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜǎǘŜǊ ǎǳǊ ŎŜǘ ŀȄŜΣ ƻǳ Řŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ vers Paris, 

la distance kilométrique permettant, malgré la correspondance, de présenter des temps de parcours 

Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜǎΦ [Ŝ ƴƻƳōǊŜ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘ ŘΩŀōƻƴƴŞǎ ǘǊŀǾŀƛƭ Ŝǘ ŞǘǳŘŜǎ ŎƻƴŦƛǊƳŜƴǘ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 

déplacements réguliers depuis cette gare. En revancheΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ƛŎƛ ŘŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ 

rapides en train : les déplacements ne sont pas systématiquement de cette durée. En conséquence, 

les temps de parcours indiqués indiquent une certaine possibilité, mais ne constitue pas la norme. Les 

déplacements vers Le Quesnoy par exemple proposent souvent un changement à Aulnoye-Aymeries, 

avec un changement de mode et une utilisation des cars SNCF, rallongeant la durée du trajet pour le 

ŦŀƛǊŜ ŘŞǇŀǎǎŜǊ ǳƴŜ ƘŜǳǊŜΦ [ΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǎȅǎǘŞƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ par le train constitue un 

obstacle à un usage quotidien. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Les établissements scolaires sont répartis autour de la gare de Fourmies. La cité scolaire Camille 

/ƭŀǳŘŜƭ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜ ǎƛǘǳŞ Ł нл ƳƛƴǳǘŜǎ Ł ǇƛŜŘ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜΣ у Ŝƴ ǾŞƭƻ Ŝǘ Ŝǎǘ ǎƛǘǳŞ Ł м ƪƳ Ł Ǿƻƭ ŘΩƻƛǎŜŀǳ ; le 

collège Jolliot Curie est situé à 660m de la gare à Ǿƻƭ ŘΩƻƛǎŜŀǳΣ ŘŜƳŀƴŘŜ с Ƴƛƴ ŘŜ ǾŞƭƻ ƻǳ мр ƳƛƴǳǘŜǎ 

de marche Τ ƭŜ ŎƻƭƭŝƎŜ [Şƻ [ŀƎǊŀƴƎŜ Ŝǎǘ ǎƛǘǳŞ Ł снлƳ Ł Ǿƻƭ ŘΩƻƛǎŜŀǳΣ ŘŜƳŀƴŘŜ р Ƴƛƴ Ł ǇƛŜŘ Ŝǘ мо Ƴƛƴ 

de marche Τ ƭΩƛƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴ {ŀƛƴǘ-tƛŜǊǊŜ Ŝǎǘ ǎƛǘǳŞ Ł тсрƳ Ł Ǿƻƭ ŘΩƻƛǎŜŀǳΣ ŘŜƳŀƴŘŜ ммƳƛƴ Ł ǇƛŜŘ Ŝǘ п 

minutes en vélo (source : google maps). Tous ces déplacements sont courts et facilement réalisables. 

[ΩŀōǎŜƴŎŜΣ ǇƻǳǊ ƭŜ ƳƻƳŜƴǘΣ ŘŜ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜ ƻǳ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŎƭŀƛǊŜƳŜƴǘ Şǘŀōƭƛ ŜƳǇşŎƘŜ ƭŜ ǊŜŎƻǳǊǎ 

systémique au vélo. 

 

 

 

 

 

 

 

Commune de résidence Nb d'abonnés

Fourmies 100

Communes limitrophes 37

Avesnelles 2

Avesnes-sur-Helpe 2

Sains-du-Nord 2

Wallers-en-Fagne 2

Sambre 2

Hors Sambre-Avesnois 1

Total 148

Gare de Fourmies

Abonnés travail

2018 / Source SNCF
Commune de résidenceNb d'abonnés

Fourmies 150

Communes limitrophes 86

Eppe-Sauvage 3

Baives 2

;ǘǊǆǳƴƎǘ 2

Wallers-en-Fagne 2

Beugnies 1

Liessies 1

Solre-le-Château 1

Sambre 2

Total 250

Gare de Fourmies

Abonnés études

2018 / Source SNCF
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Figure 39 ς Principaux établissements scolaire de Le Quesnoy (Source : ADUS, 2021) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Figure 40 ςCyclabilité de la commune de Fourmies (Source : ADAV, 2021) 

Enfin, la position centrale de la gare de Fourmies permet une accessibilité depuis et cers celle-ci 

potentiellement intéressante. La proximité des employeurs et des établissements scolaires ouvre des 

ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ Şǘŀƴǘ ŘƻƴƴŞ 

la structure viaire de la commune. 
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Figure 41 ς Accessibilité à pied à la gare de Fourmies  

(Source : Etude Mobilité ς 5¢ ŘŜ ƭΩ!ǾŜǎƴƻƛǎΣ нлмуύ 

3.4.3. GARE 5Ω!±9{b9{-SUR-HELPE 
 

Figure 42 - Comparaisons des temps de parcours depuis Avesnes-sur-Helpe 

 (Source : SNCF/MAPPY, 2021) 

Source : SNCF et Mappy 
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[ŀ ƎŀǊŜ ŘΩ!ǾŜǎƴŜǎ-sur-Helpe est 

ǎƛǘǳŞŜ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ [ƛƭƭŜ-Hirson et 

présentent des temps de parcours 

pertinents sur les villes présentes 

ǎǳǊ ŎŜǘ ŀȄŜΦ [Ŝ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀōƻƴƴŞǎΣ 

ŀǳǎǎƛ ōƛŜƴ ǘǊŀǾŀƛƭ ǉǳŜ ŘΩŞǘǳŘŜǎΣ 

montrent une importance majeure 

des résidents des communes 

limitrophes, avec un nombre aussi 

important que dans le cas des 

ǊŞǎƛŘŜƴǘǎ ŘΩ!ǾŜǎƴŜǎ-sur-Helpe 

même. La connexion CCCA et CCSA 

est confirmée par des temps de 

ǇŀǊŎƻǳǊǎ Ǉƭǳǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘǎ ǉǳΩŜƴ 

voiture. En revanche, la connexion 

avec Maubeuge, du fait de la 

correspondance, ne permet pas 

ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ǳƴŜ ƭƛŀƛǎƻƴ ŜŦŦƛŎŀŎŜ 

Les établissements scolaires sont situés à des distances proches des gares mais sur (ou à proximité 

immédiate) des axes avec des circulations routières importantes et jugés dangereux ou désagréables 

ǇƻǳǊ ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ Řǳ ǾŞƭƻΦ !ǾŜŎ ƭŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ǎΩƻǳǾǊŜ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ǊŜǇŜƴǎŜǊ ŎŜǘǘŜ ŀǊǘŝǊŜ 

ŎŜƴǘǊŀƭŜ ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ Ŝƴ ƭΩƛƴǎŎǊƛǾŀƴǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ ƻǇǘƛǉǳŜ ŘΩǳƴŜ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻŘŜǎ Ǉƭǳǎ ƛƴŎƭǳǎƛǾŜǎΦ 

Parmi les secteurs ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜǎ ǊŜƭŜǾŞǎΣ ŎŜǳȄ-ci sont situés : soit en centre-ville, et donc 

ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ ǇŜƴǎŜǊ ǳƴŜ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǇŀǊ ƭŀ ƎŀǊŜ ŜŦŦƛŎƛŜƴǘŜΣ ǎƻƛǘ ǎǳǊ ŘŜǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜΣ 

comme le centre hospitalier. Les établissements ne présentent pas ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ǇŀǊǉǳŜǊ 

un vélo aux abords des établissements. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Figure 43 ς Principaux établissements scolaire de Avesnes-sur-Helpe (Source : ADUS, 2021) 

Commune de résidence Nb d'abonnés

Avesnes 45

Communes limitrophes 44

Cartignies 6

Sars-Poteries 6

;ǘǊǆǳƴƎǘ 5

Felleries 5

Beugnies 2

Boulogne-sur-Helpe 2

Dompierre-sur-Helpe 2

Floyon 2

Sains-du-Nord 2

Beaurieux / Clarifayts / 

Larouillies / Liessies / 

Petit-Fayt / Sémries / 

Solrinnes / Wallers-en-

Fagne / Willies

1

Fourmies 2

Sambre 4

Hors Sambre-Avesnois 9

Total 145

Gare d'Avesnes

Abonnés travail

2018 / Source SNCF
Commune de résidence Nb d'abonnés

Avesnes 59

Communes limitrophes 61

;ǘǊǆǳƴƎǘ 13

Cartignies 11

Felleries 11

Solre-le-Château 8

Sars-Poteries 7

Dompierre-sur-Helpe 5

Grand-Fayt 4

Larouillies 4

Dimont 3

Liessies 3

Beugnies / Boulogne-sur-Helpe / Clayrfaits / Dourlers / Floyon / Maroilles2

Boulogne-sur-Helpe 2

Beaurieux / Lez-Fontaine / 

Marbaix / Petit-Fayt / 

Prisches / Rainsars / 

Sémeries / Semousies / Le 

Quesnoy

1

Sambre 3

Total 213

Gare d'Avesnes

Abonnés études

2018
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Figure 44 ς/ȅŎƭŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ!ǾŜǎƴŜǎ-sur-Helpe (Source : ADAV, 2021) 

Par ailleurs, lΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ł ǇƛŜŘ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ Ŝǎǘ ōƻƴƴŜ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳŜ ǇƛŞǘƻƴǎ ƳŀƭƎǊŞ ƭŀ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊe. 

 

Figure 45 ς Accessibilité à pied à la gare ŘΩ!ǾŜǎƴŜǎ-sur-Helpe  

(Source : Etude Mobilité ς 5¢ ŘŜ ƭΩ!ǾŜǎƴƻƛǎΣ нлмуύ 

Au-delà de la gare ŘΩ!ǾŜǎƴŜǎ-sur-IŜƭǇŜΣ ŎŜƭƭŜ ŘΩ!ǾŜǎƴŜƭƭŜǎΣ ǎƛǘǳŞŜ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ 

ŘΩ!ǾŜǎƴŜǎΣ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴŜ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝƴ ƘŀǳǎǎŜ Ŝƴ нлмуΣ Ƴŀƛǎ Ł ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ 

nettement plus faible, étant moins desservie que sa gare voisine. 
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Figure 46 ς Fréquentation des 

gares « secondaires » de la 

3CA (Source : SNCF, 2019) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

3.4.4. GARE DE LANDRECIES 
 

 
Figure 47 - Comparaisons des temps de parcours depuis Landrecies (Source : SNCF/MAPPY, 2021) 

Des principales gares du périmètre du PdMS, la gare de Landrecies présentent les temps de parcours 

les moins bons avec un recours à la voiture qui se montre plus pertinent que le train dans tous les cas 

όŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŦŀƛǘŜ ŘŜ ƭŀ ƭƛŀƛǎƻƴ ƧǳǎǉǳΩŁ tŀǊƛǎύΦ [Ŝ ǊŜŎours à une correspondance sur chacune des liaisons 

vient exclure la gare de son caractère prioritaire, devant sans cesse passer par une autre gare afin 

ŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ ǳƴ ǘǊŀƧŜǘ ǉǳƛ ŜƴǘǊŜǊŀƛǘ ǇƻǳǊǘŀƴǘ Řŀƴǎ ǳƴ ǳǎŀƎŜ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴΦ 5ŞƧŁ ŦŀƛōƭŜΣ ǎŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ 

continue de diminuer. 

6 201

4 698

5 569

6 868

3 146 2 891
3 163 3 117

355 50 205 465

2015 2016 2017 2018

Fréquentation des gares

Nombre de voyageurs

Source : SNCF

Avesnelles Dompierre Saint-Hilaire

Source : SNCF et Mappy 
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Figure 48 ς Fréquentation de la gare de Landrecies (Source : SNCF, 2019) 

Les 1'000 élèves situés au Collège et Lycée Dupleix font de ces deux établissements un pôle générateur 

de flux particulièrement conséquents. 

Aucune ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞΣ Ŝǘ ŀǳŎǳƴ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ǎǳǊ ǊƻǳǘŜ Ŝƴ ǾŞƭƻ ƴΩŀǇǇŀǊŀƞǘ ŎƻƳƳŜ 

permettant une circulation en toute sécurité. 

[ŀ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ƴΩŀǳǘƻǊƛǎŜ Ǉŀǎ ƴƻƴ Ǉƭǳǎ ǳƴŜ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǇƛŞǘƻƴƴŜ ƻǳ ŎȅŎƭŀōƭŜ 

ǎƛƳǇƭŜ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŎƭŀƛǊŜƳŜƴǘ ŘŞŦƛƴƛŜ Ŝǘ ŘŜ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜǎ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǾƻƛŜǎ ƧǳƎŞŜǎ 

désagréables. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

Figure 49 ς Principaux établissements scolaire de Landrecies (Source : ADUS, 2021) 
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